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FORORD

Mobilitets- og byutviklingsstrategi for
Jessheim er utviklet med formal om & sikre
en forutsigbar byutvikling og et baerekraftig
transportsystem pa Jessheim. Strategien
skal lede til at Jessheims innbyggere far et
bedre reisetilbud med flere valgmuligheter
for sine daglige reiser. Den skal definere en
ny retning for en fremtidsrettet byutvikling
pa Jessheim og bidra til & ta gode politiske
og administrative beslutninger. Hovedgrepet
i strategien er & se mobilitet og byliv i
sammenheng.

Samspillet mellom mobilitet og byutvikling
er et omfattende tema og ansvaret for

god tilrettelegging bergrer flere sektorer

pa tvers av forvaltningsnivaer. En viktig
prioritering i arbeidet har vaert & utforme
en omforent strategi som er godt forankret
hos ulike forvaltingsniva, og kommunens
politikere og administrasjon. Prosjektet har
derfor veert ledet av en styringsgruppe med
representanter fra statlige og regionale
myndigheter, naeringslivet og Ullensaker
kommune, med en politisk referansegruppe
bestdende av Plan- og samferdselskomitéen.

Mobilitets- og byutviklingsstrategien er et
todelt dokument. Fgrste del omhandler
visjon, mal og strategier. Andre del utgjgr et
gjennomfgringsprogram, der konkrete tiltak
knyttet til strategiene eksempilifiseres og
anbefales. Gjennomfgringsprogrammet har en
tilhgrende handlingsplan der giennomfgring
av mulige prosjekter beskrives.

Arbeidet med mobilitets- og
byutviklingsstrategien er gjennomfert i forkant
av rullering av kommuneplanen for Ullensaker
kommune og Byplan for Jessheim og inngar
saledes som et viktig underlagsarbeid for
disse overordnede planprosessene. Arbeidet
ble startet opp varen 2017 og fullfgrt vinteren
2019. Strategien skal gjelde i perioden 2019-
2029.

Strategiarbeidet er et samarbeidsprosjekt
mellom Ullensaker kommune, Akershus
fylkeskommune og statens vegvesen. Andre
viktige bidragsytere har veert Ruter, Akershus
Kollektivterminaler og BaneNor m.fl. Det

har vaert holdt seminarer hvor Jessheims
innbyggere har veert invitert gjennom
involvering av lag, foreninger, skoler og apne
invitasjoner til seminarer og mgter.

Rapport og illustrasjoner er utarbeidet av
Pir Il, med LalLa Teyen som bidragsyter i
kapittel 1 og 2.
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1/ BAKGRUNN

1.1 Hvorfor er det behov for en mobilitets- og
byutviklingsstrategi for Jessheim?

1.2 Strategiens formal og avgrensning
1.3 Strategiens oppbygning
1.4 Planer og fgringer

1.5 Medvirkning
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1.1 HVORFOR ER DET BEHOV FOR EN MOBILITETS- OG

BYUTVIKLINGSSTRATEGI?

VEKST, ET POTENSIALE OG EN UTFORDRING
Jessheim vokser raskt og areal- og
transportbehovet gker. Dette kommer til uttrykk
bade nar det gjelder fremkommelighet og
fortetting, og ikke minst utfordringer med a
utvikle et attraktivt byromsnettverk.
Planleggingshierarkiet har i lang tid prioritert
bilens fremkommelighet hvor god tilrettelegging
for bil gir en stor andel bilreiser. Spesielt i
sentrum reduserer dette mulighetene for gode
Iesninger og opplevelser for andre reisende og
besokende.

Ved & fa veksten i reiser over pa mer
arealeffektive transportformer (sykkel, gange,
buss og tog), vil det frigjgre arealer i sentrum
som kan brukes til byutvikling bade med
tanke pa fortetting, men ogsa pa utvikling av
et sammenhengende byromsnettverk med
attraktive meteplasser. Planleggingshierarkiet
bgr derfor vendes pa hodet sann at myke
trafikanter og kollektivtransport blir prioritert
i videre byutvikling. Nar Jessheim skal utvikles
videre som en attraktiv regionsby, ma det tenkes
og handles annerledes enn det er gjort til na.

De positive effektene av at flere i Jessheim velger
a ga, sykle eller reise kollektivt vil i tillegg til
arealbesparelse og gkt fremkommelighet, veere
bedre folkehelse og lavere samfunnskostnader.

Planleggingshierarki til na
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JESSHEIM | REGIONEN
Befolkningsframskrivingen for Jessheim (SSB
2018), viser en mulig befolkning pa 27.500 i
2030, noe som er en dobling fra i dag. Ullensaker
er den kommunen i regionen med sterkest
vekst. Jessheim er sammen med Oslo lufthavn
Gardermoen og Gardermoen naeringspark
utpekt som et saerlig innsatsomrade for gkt by-
og naeringsutvikling i Akershus. Jessheim er i
sa mate i en unik situasjon og er i gang med a
bygge sin identitet som regionsby.

A se utviklingen av GNP sammen med Jessheim
og koblingen av disse to, vil kunne lede til gode
synergier for begge omradene. En strategi for
enkle og attraktive reisealternativer mellom disse
to sentrene bgr derfor utvikles tidlig.

Jessheim ligger i et apent og relativt flatt
landskap. Dette, sammen med den forventede
veksten og plassering i regionen, gjgr at alt
ligger til rette for at det kan bygges et tett
nettverk av forbindelser, som sammen med en
kompakt byutvikling vil skape et baerekraftig og
arealbesparende transportsystem.

Fremtidig planleggingshierarki

1.2 PLANENS FORMAL OG AVGRENSNING

FORMAL

Arbeidet med "mobilitets- og
byutviklingsstrategien” har tatt utgangspunkt i
vurdering av lgsninger for fremtidig mobilitet i et
byutviklingsperspektiv. Strategien har til formal a
sikre en forutsigbar byutvikling og et baerekraftig
transportsystem i Jessheim. Strategien skal

lede til at Jessheims innbyggere far et attraktivt
og levende sentrum, med et byromsnettverk
som gjgr det enkelt a velge miljgvennlige
reisealternativer.

Mobilitets- og byutviklingsstrategien skal bidra
til & se byutviklingen i et helhetlig perspektiv
og sikre at byutviklingen i Jessheim gar i riktig
retning (jf. planer/fgringer).

Formalet er & fa vedtatt strategier som blir et
viktig styringsverktgy i politiske saker og som
rettesnor i gvrige plansaker. Strategien definerer
og foreslar nye prosjekter som bgr fglges opp.

AVGRENSNING

Mobilitets- og byutviklingsstrategien er avgrenset
til et overordnet niva. Strategiene og tiltakene
som fremmes er ikke juridisk bindende, men

de utgjor prinsipper som er retningsgivende for
politiske saker og gvrige plansaker i Ullensaker
kommune. Tiltakene som foreslas skal forstas
som anbefalte lgsninger og vil kreve naermere
utredning ved gjennomfgring.

Jessheim sentrum er definert ut fra ideen

om 10-minutters-gabyen, vist pa kartet.
Influensomradet er markert med en rgd linje.
Den gar i ytterkanten av Jessheimvegen og ny
omkjgringsveg som planlegges, slik at strategien
ogsa omfatter koblinger til disse.
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1.3 PROSJEKTETS OPPBYGNING

PROSJEKTSTRUKTUR

Materialet som beskriver Mobilitets- og
byutviklingsstrategien for Jessheim, kan deles inn
i to deler. Fgrste del omhandler visjon, mal og
strategier. Andre del omhandler eksempilifisering
og anbefalinger knyttet til konkrete tiltak, og
mulig gjennomfgring av prosjekter beskrevet i
handlingsplanen.

Strategien i sin helhet utformes som et viktig
underlag for videre planarbeid i Ullensaker
kommune.

Visjon

Visjonen "JESS’HEIM Romeriksbyen” er
utarbeidet i forbindelse med et parallelt arbeid
som har handlet om & identifisere Jessheims
byidentitet. Kjernen i visjonen bygger pa en
ide om at Jessheim gar fra bygd til by, fra
senter til sentrum, fra billiv til byliv og fra
kryss til knutepunkt. Denne visjonen danner
en felles paraply for arbeidet med byidentitet
og mobilitets- og byutviklingsstrategien, som
sammen skal bidra til 8 styrke Jessheim som
regionby.

Mal

Malene skal veaere styrende for de prioriteringene
og valgene som skal tas i videre planlegging og
utvikling av Jessheim.

Strategier

Basert pa definerte problemstillinger og
fremtidige behov setter strategiene en retning
for utviklingen og spesifiserer hva som kan gjgres
for nd malene. Strategiene er overordnede pa fire
ulike temaer, som sammen underbygger malene.
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Tiltak

Tiltakene er hovedsakelig stedsspesifikke og
konkrete Igsninger, utformet pa et prinsipielt
niva. De skal forstas som anbefalte Igsninger for
a underbygge strategiene. Noen av tiltakene er
relativt enkle og kan gjennomfgres som egne
prosjekter. Andre tiltak er avhengige av flere
tiltak, og disse danner tilsammen et prosjekt.

Handlingsplan

I handlingsplanen defineres prosjekter
bestdaende av et eller flere tiltak. Prosjektene
vurderes i forhold til tidsperspektiv, forventet
kostnadsramme, maloppnaelse, gjennomfgring
og avhengigheter. Oversikten over prosjekter
og vurdering av disse, danner grunnlag for
prioritering og oppfalging av prosjekter.

POLITISK BEHANDLING

Mobilitets- og byutviklingsstrategien for Jessheim
er en omfattende rapport. Rapporten spenner
over mange temaer, et stort geografisk omrade
og skifter mellom flere skalaer.

For a sikre at utviklingen gar i retning av
mobilitets- og byutviklingsstrategiens malsetting,
har det veert hensiktsmessig med et politisk
vedtak av Del 1. Del 2 av dokumentet inneholder
omfattende prosjekter og tiltak som vil kreve
videre politisk og administrativ oppfglging pa
tvers av forvaltningsnivaer, fgr vedtak.

DEL1

DEL 2

MAL OC STRATEGIER

GIENNOMFEZRINGSPROCRAM

VISJON

J

ESS’HEIM

ROMERIKSBYEN

MAL FOR MOBILITETS- OG BYUTVIKLINGSSTRATEGIEN
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Grgnn mobilitet

Skape et
attraktivt sentrum

i

Grgnn mobilitet i en levende by

STRATEGIER

Styre bilbruken

Byliv

TILTAK

@ke bruken av
tog og buss

*
*
w

Flere skal

gd og sykle

HANDLINGSPLAN MED ANBEFALTE PROSJEKTER

Et prosjekt som
bestar av flere tiltak

*

Et prosjekt som bestar av
kun ett beskrevet tiltak
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1.4 PLANER OG FORINGER

Mobilitets- og byutviklingsstrategien for Jessheim
bygger videre pa overordnede planer og fgringer
pa statlig, regionalt og kommunalt niva. Videre
folger et utvalg av disse.

STATLIGE FORINGER

Nasjonal transportplan 2018-2029
Nullvekstmalet i NTP 2018-29 sier at
“persontransportveksten i byomradene skal

tas med kollektivtransport, sykkel og gange”
(NTP 2018-2029, kapittel 8). Videre heter det

at “i areal- og transportplanleggingen ma det
legges til grunn et utbyggingsmgnster og
transportsystem som fremmer utvikling av
attraktive byer og tettsteder, sker mobiliteten,
reduserer transportbehovet og legger til rette for
klima- og miljgvennlige transportformer. Areal-
og transportplanleggingen bgr stotte opp under
potensialet for boligbygging.”

NTP 2018-29 har ogsa en egen “barnas
transportplan” der det vektlegges at “det er
viktig a8 utvikle et transportsystem som ivaretar
hensynet til barn og unge pa en god mate. (NTP
2018-2029, kapittel 7).

Nasjonal gastrategi

Nasjonal gastrategi har felgende mail:

1. Det skal vaere attraktivt a ga for alle.
2. Flere skal géd mer

REGIONALE FORINGER

Regional plan for areal og transport i Oslo og
Akershus (2015)

Regional plan for areal og transport i Oslo og
Akershus (RP-ATP) er en felles strategisk
plattform for Oslo kommune, Akershus
fylkeskommune, kommunene i Akershus, staten
og andre aktgrer, for hvordan areal og transport
kan samordnes bedre i regionen. Her er Jessheim
definert som en regional by, og sammen

med Gardermoen definert som et "saerlig
innsatsomrade for gkt by- og neeringsutvikling”
(Regional plans. 17).

Samferdselsplan for Akershus 2015-2025 og
Handlingsprogram for samferdsel i Akershus
2018-2021

Planen skal synliggjere hvordan fylkes-
kommunen som samferdselsmyndighet skal
folge opp Regional plan for areal og transport i
Oslo og Akershus.

BAKGRUNN

Sykkelstrategi for Akershus 2015-2030.
Sykkelstrategien for Akershus fylkeskommune
folger opp nasjonal og regional sykkelstrategi.
For de regionale byene definert i RP-ATP,
deriblant Jessheim, er det et mal at
sykkelandelen er 10-20%.

Oslopakke 3
Veksten i persontransport i Oslo og Akershus

skal tas med kollektivtransport, sykkel og gange.
Prioritere naerings- og kollektivtrafikk og gke
fremkommeligheten for gaende og syklende.

KOMMUNALE PLANER

Byutviklingsstrategi for Jessheim (2012)

Visjonen sier at: “Jessheim skal vaere et
tilgjengelig og levende regionsenter preget

av innovasjon, dpenhet, mangfold, toleranse,
demokrati, der den menneskelige dimensjonen
er i fokus”. Et hovedmal for Jessheim er at
“Jessheim skal styrkes som regionsenter - med et
bredt handels-, kultur- og servicetilbud.”

Dette understgttes blant annet av fglgende:

- Jessheim skal veere et attraktivt, levende og
trygt bysentrum - med gode og

inkluderende mgteplasser for opplevelse,
aktivitet og refleksjon. Byens langsiktige

behov for offentlige byrom og funksjoner skal
ivaretas.

- Jessheim skal ha god intern tilgjengelighet med
neerhet til idrett- og fritidsaktiviteter,

kultur- og handelstilbud og friluftsomrader.

- Veg- og gatenettet skal videreutvikles med
vekt pa funksjonalitet og framkommelighet, og
spesielt tilrettelagt for kollektivtrafikk, syklende
og gdende.

Byplan Jessheim 2030 (2014)

Angaende mobilitet beskriver planen at "stgrst
mulig andel av trafikkveksten ma tas kollektivt
eller av gaende og syklende”. Videre skal det
legges til rette for utvikling av attraktive byrom
og parker med gode forbindelser og det skal
veere lett 4 ga og sykle i byen.

1.5 MEDVIRKNING

| forbindelse med utvikling av Mobilitets- og
byutviklingsstrategien, har det veert avholdt to
medvirkningsseminarer. Malet med dette har
veert & gi befolkningen og aktgrene i og rundt
Jessheim, innsikt i arbeidet og mulighet til a
komme med ideer, innspill og tydeliggjgre deres
behov.

"Seminar 1” ble avholdt i november 2017.
Seminaret var todelt med et fagseminar og

et apent folkemgte med tittelen "Fremtidens
Jessheim”. Pa fagseminaret ble det holdt innlegg
angaende neeringsliv og mobilitet i og rundt
Jessheim, etterfulgt av gruppearbeid basert

pa skisserte "fremtidsretninger”. Pa det apne
folkemotet holdt bl.a ordfgrer Tom Staahle og
Erling Dokk Holm innlegg om Jessheims fremtid
og sentrumsutvikling for en levende by. Ogsa
her ble det arbeidet i grupper basert pa skisserte
"fremtidsretninger”.

"Seminar 2" ble avholdt i april 2018 og hadde
tittelen "Det gode byliv pa Jessheim”. Dagen ble
innledet med innlegg fra Einar Lilleby, arkitekt
og professor ved NMBU og Rainer Stange fra
Dronninga Landskap. Etterfulgt av innleggene
ble det arbeidet i grupper for 8 komme med
ideer til tiltak for temaene sykkel, gange,
kollektiv, bil, byliv og grentstruktur. Ideer og
innspill herfra er arbeidet inn i kapittel 5 "Tiltak
som underbygger strategiene”.

Seminar 2 - gruppearbeid

I mai 2018 ble det holdt kommunestyre for

barn og unge, hvor det bl. a. ble arbeidet med
folgende oppgave knyttet til byidentitet og visjon
for Jessheim:

Fortell oss hva du synes om Jessheim i dag og
hvordan du tror byen kan bliom 15 ar?

Oppsummering av momentene som kom opp:
- @nske om a bevare skog og natur
Begrense utbygging og trafikk i sentrum
Onske om gronne lunger, parker etc, som
ogsa kan fungere som mgteplasser, gjerne en
park i sentrum med sitteplasser/benker og
gjerne kunst
Mgteplasser er viktige, ikke minst for unge
@nske om gagate i sentrum av Jessheim
Lekeplasser
Det ma utvikles gregnne og miljgvennlige
Iesninger som sykkelveier, sykkelparkeringer,
planter, parkarealer etc.
Kunst av lokale kunstnere
Oppgradere Nordbytjernet, viktig plass for
Jessheims identitet, mye brukt omrade
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2.1 Mal for mobilitet og byutvikling i Jessheim
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2.1 MAL FOR MOBILITET OG BYUTVIKLING | JESSHEIM

MAL

Det er definert to hovedmdadl som bygger opp
under visjonen for Jessheim som Romeriksbyen.
Det ene mdlet er knyttet til grann mobilitet — & f&
flere i Jessheim til & reise p& en mer miljgvennlig
mdate. Det andre mdlet er knyttet til byliv — &
utvikle Jessheim til & bli en levende og attraktiv

by.

Utfordringene og mulighetene knyttet til disse
to malene har en gjensidig avhengighet som
handler om hvordan byens arealer disponeres.
Dette beskrives gjennom et felles mal:” Grgnn
mobilitet i en levende by” som fanger opp
mulighetene som oppstar ved & se pa byens
nettverk i et helhetlig perspektiv.

Et godt og velfungerende byromsnettverk med
attraktive byrom og tilrettelagte forbindelser, gir
gkt mobilitet for gdende og syklende og styrker
bylivet. Dette tilsammen bidrar til & redusere
klimagassutslippene, fremme stedsidentiteten
og oke livskvalitet og folkehelsen.

Mobilitets- og byutviklingsstrategien for Jessheim
skal legge til rette for et robust og beerekraftig
reisemgnster, som tar opp i seg muligheter og
rom for stgrre samfunnsmessige endringer.

MAL FOR GR@NN MOBILITET

Jessheim skal vaere en by som inspirerer til gding
og sykling, og som fremmer bruken av buss og
tog.

Det skal vaere lett & forflytte seg til fots, pa sykkel
eller med kollektiv i Jessheim. Grenn mobilitet
handler om a tilrettelegge for miljgvennlige
reiser. Nar bystrukturen tilrettelegger for dette,
gir det bedre mulighet for a endre reisevanene.

Tilgjengelighet handler om at det er lett a
komme seg fra et sted til et annet: mellom
boligen, kultur- og handelstilbud, arbeidsplassen,
kollektiv, idrett- og fritidsaktiviteter og
friluftsomrader. Malet er & fa flere av denne typen
reiser til & skje pa en miljgvennlig mate.
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MAL

MAL FOR BYLIV
Jessheim skal ha inviterende og aktive byrom
med gode mgteplasser for alle

Det skal tilrettelegges for sosiale arenaer i byen,
bade ute og inne, som er apne og inviterer til
aktivitet pa dag- og kveldstid, gjennom hele aret.

Kultur-, service- og handelstilbud, gir grobunn
for byliv. Effekten av disse tilbudene avhenger av
plassering, hvordan de henvender seg til byens
offentlige rom og hvordan de er forbundet i et
byromsnettverk. Gode Igsninger for dette, vil
gjore at de forsterker hverandre og bidrar til gkt
byliv.

GRONN MOBILITET | EN LEVENDE BY
Jessheim skal utvikle et robust byromsnettverk
som fremmer gr@gnn mobilitet og skaper et aktivt
og inkluderende byliv.

Byromsnettverket og de opplevelser det gir oss
pavirker vare reisevalg. Malet er a fa flest mulige
innenfor 10-minuttersbyen til & ga eller sykle.
Gaende og syklende, bidrar i stor grad til aktivitet
i byrommene. Terskelen for a stoppe opp for en
prat, leke i parken eller gjgre et aerend er lav og
aktiviteten i byrommene ogker.

I sentrum skal det prioriteres a etablere plasser,
torg, parker og gater for mennesker. Det ma
tilrettelegges for gode forbindelser for gaende
og syklende mellom byens rom, samt fra
boligomrader og omland inn til sentrum. Pa den
maten kan det bygges opp et aktivt og levende
sentrum hvor det er attraktivt & oppholde seg og
enkelt & forflytte seg.

Hvis Jessheim lykkes med & etablere et
velfungerende byromsnettverk, ligger mye til
rette for et godt bylivsom bidrar til at Jessheim
oppleves som en levende og attraktiv by.

MAL

GRONN MOBILITET

Jessheim skal veere en by som inspirerer
til gding og sykling, og som fremmer
bruken av buss og tog.

A

BYLIV

Jessheim skal ha inviterende og

for alle
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GRONN MOBILITET | EN LEVENDE BY

Jessheim skal utvikle et robust
byromsnettverk som fremmer grgnn mobilitet
og skaper et aktivt og inkluderende byliv.

aktive byrom med gode mgteplasser
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DEFINISJON AV BEGREPER
GRONN MOBILITET BYROMSNETTVERK

Mobilitet er muligheten til bevegelse. Grgnn
mobilitet brukes som samlebegrep for et
baerekraftig transportsystem hvor gange, sykkel
og kollektiv prioriteres, mens bilbruk gnskes

Byromsnettverk er infrastrukturen av gater,

sykkelforbindelser.
Et nettverk er definert som et system som

redusert. samhandler, og som kan ha vidt forskjellige
formal og karakter.
BYLIV (Hentet fra “Byrom- en idehdndbok”)

Byliv forstds som folks opphold og aktivitet i
byen og de opplevelsene som menneskene
sammen skaper gjiennom bruk av byens tilbud.
Byliv er konsentrert menneskelig aktivitet i byen.

plasser, parker, blagrenne omrader og gang-/
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3 / SENTRALE PROBLEMSTILLINGER

3.1 Oppsummering av kartlegging
3.2 Problemstillinger knyttet til mobiliet
3.3 Problemstillinger i sentrum

3.4 Jessheim i fremtiden - vekst
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3.1 OPPSUMMERING AV KARTLEGGING

MOBILITET

Jessheim er planlagt for bil, og bilens
infrastruktur skaper sammen med
jernbanen, barrierer for gdende og syklende.

BYLIV OG MOTEPLASSER

| sentrum er byliv og mgteplasser konsentrert
i forbindelse med storsenteret og Storgata.
Mange av de viktige mgteplassene finnes i
boligomradene i tilknytting til skoler, idretts-
og grgntomrader.

LANDSKAP OG GRONNSTRUKTUR
Omkringliggende landskap med
mange kvaliteter, fragmentert
grgnnstruktur innenfor tettstedet

BYUTVIKLING

Sentrum fortettes og den primaere
vekstretningen er mot nordgst. Noe
vekst mot sgr.

N
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I Naturomrade
. Dyrket mark
= Viktige bilveier

i Jernbane
~ Mgtested
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3.2 PROBLEMSTILLINGER KNYTTET TIL MOBILITET

SAMMENHENG MELLOM

PROBLEMSTILLINGER

Flere av problemstillingene knyttet til mobilitet
i Jessheim er en konsekvens av tilrettelegging
for bilbruk, samt manglende tilrettelegging og
prioritering av buss, sykkel og gange.

BILBRUK

Dagens bilbruk er en konsekvens av tidligere
planlegging hvor bilen har hatt hgy prioritet. Tall
fra nasjonal reisevaneundersgkelser 2013/2014,
viser at bilbruken i Ullensaker er hgy. Ca 3/4 av de
reisende er passasjer eller sjafgr i bil. Det antas at
dette tallet er noe lavere i Jessheim pa grunn av
bedre kollektivdekning enn gvrige byer/tettsteder
i kommunen, men bilbruken er fortsatt hgy og
har konsekvenser for gvrige transportformer og
byens struktur og liv. P4 grunn av Jessheim sin
beliggenhet i regionen og befolkningsmessig
grunnlag for kollektivtilbud, vil bilen som
transportmiddel veere viktig ogsa i fremtiden.

Den primaere utfordringen knyttet til bilbruk er
gjennomkjgringsveier i sentrum, som pavirker
fremkommelighet for buss og mulighetene for
et attraktivt byliv. Utformingen av veianlegg
med god kapasitet og mange parkeringsplasser
i sentrum, gjgr at mange velger bilen som
transportmiddel. Szerlig i sentrum far dette
store konsekvenser ved at overflateparkering

er arealkrevende, og veiutformingen og bilen
er dominerende i bybildet. Dimensjoneringen
av dagens veinett i sentrum prioriterer
fremkommelighet for bil og “tar” dermed plass
fra fotgjengere og syklister.

BUSS

Jessheim har et relativt godt busstilbud,
men det er i hard konkurranse mot bilen pa
grunn av forutsigbarhet og frekvens. Dagens
bilbruk skaper ke som reduserer bussens
fremkommelighet, noe som gjgr bussen til et
mindre attraktivt transportmiddel.

Dagens linjesystem er basert pa at flere av
bussene har endestopp pa bussterminalen, hvor
de regulerer/terminerer for & korrespondere med
tog. Dette er arealkrevende og lite attraktivt i et
bylivsperspektiv.

Bussterminalens plassering og utforming har
gjennom flere &r veert til diskusjon. Arsaken
til dette er i hovedsak at fremkommeligheten
for buss til og fra terminalen er darlig pa
grunn av kg i sentrum, samt at det er gnskelig
a se pa potensialet for byutvikling rundt
kollektivknutepunktet.

TOG

Jernbanen er en stor ressurs for Jessheim og
med den sentrale plasseringen av Jessheim
stasjon, gir den et godt utgangspunkt for videre
byutvikling og fortetting rundt stasjonen som
knutepunkt.

Problemstillinger knyttet til togtilbudet og
togstasjonen henger sammen med behov for
nytt dobbeltspor. Dette vil korte ned reisetid
og oke kapasitet, frekvens og attraktivitet.
Okt frekvens pa toget vil ha positiv effekt

Kollektivknutepunktet i dag med bussterminal og et dominerende veilandskap med rundkjgringer og
lite areal som er prioritert for fotgjengere og syklister.

N
N
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pa busstilbudet, med faerre linjer som ma
regulere og terminere ved bussterminalen

for & korrespondere med tog. Etablering av
nytt dobbeltspor ligger langt frem i tid, dette
strategidokumentet tar derfor utgangspunkt i
dagens togtilbud.

Jernbanen har en stor barriereeffekt i byen.
Det er fa over-/underganger og generelt darlig
tilrettelegging for gdende og syklende.

SYKKEL

Jessheim har i dag et oppstykket sykkelnett, med
mange systemskifter og generelt lav standard.
Det er fa sammenhengende sykkelveier mellom
skoler, barnehager, boligomrader, sentrum og
omland. Det mangler en tydelig prioritering

av sykkel som et effektivt og miljgvennlig
transportmiddel, og det finnes ikke et eget
system for drift og vedlikehold av sykkelveier.

Det er i dag tilrettelagt for sykkel langs

enkelte strekninger i sentrum, i hovedsak som
oppmerking av smale sykkelfelt i kjgrebane.
Syklister og bilister er ikke fysisk adskilt, noe som
ekskluderer en stor del potensielle syklister. Det
mangler tilrettelegging i veikryss/rundkjgringer
hvor syklisten er spesielt sarbar.

| utkanten av sentrum og i boligomrader bestar
tilretteleggingen for det meste av felles gang-/
sykkelveier. Her er ikke fotgjenger og syklist
adskilt, noe som reduserer fremkommelighet
for syklister og pa den andre siden skapes det
utrygghet for fotgjengere.

Veiutforming midt i sentrum med overflateparkering
pa begge sider og overgang til ensidig g-/s. vei.

GANGE

| sentrum er det for det meste tosidig fortau
eller gang-/sykkelvei. Storgata er den gaten
som oppleves mest fotgjengervennlig. Dette
henger sammen med bruk av gatemegblering,
beplantning, aktive fasader og materialbruk

pa overflater. | gvrige gater og langs veier, er
fortauene generelt smale og de deles ofte med
syklister.

Det er fa strekninger med gateutforming i
sentrum. De fleste er utformet som veier,
ofte i tilknytning til stgrre arealer med
overflateparkering.

Hovedutfordringen for gdende i sentrum

er manglende direkte ganglinjer mellom
malpunkter. Fotgjengerfelt er ofte plassert, for

i minst mulig grad forstyrre biltrafikken. De er
derfor plassert “riktig” i forhold til trafikkflyt i
eksempelvis rundkjgringer, i stedet for og & vaere
plassert der det er naturlig for fotgjengeren &
krysse veien. Det betyr at fotgjengeren ofte ma
ga omveier for a krysse sikkert over en vei.

Skilting av fotgjengerfelt i veilandskap mellom
Radhusplassen og storsenter.
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3.3 PROBLEMSTILLINGER | SENTRUM

INNLEDNING

Problemstillingene i sentrum er delvis en
konsekvens av tilrettelegging for bil, og
manglende opparbeiding og sammenheng
mellom attraktive byrom og gater.

BYROM

Det er fa opparbeidede byrom i sentrum.
Byrommene som finnes er fragmenterte og

det mangler gode forbindelser for gdende

og syklende mellom de enkelte byrommene.
Byrommene er opparbeidet i varierende kvalitet
og inviterer i liten grad til opphold og aktivitet.
De beerer preg av a vaere avgrenset av bilveier,
eller fremstar som restarealer.

Storgata med torget ned mot storsenteret
er "hjertet” i Jessheim i dag og denne gata
skiller seg positivt ut. Miljget rundt Storgata er

N
>
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Byrom/plass

Park

Gatekarakter: bebyggelse trukket frem
Gatekarakter: aktive fasader
Gatekarakter: allébeplantning/store traer

Viktige innganger

il

attraktivt og et populaert omrade i sentrum. Her
er det en menneskelig skala med stor variasjon i
bebyggelse og fasader, i kombinasjon med aktive
fasader, gatetraer, benker og butikker/cafeer som
aktiverer gata. Radhusplassen skal i fremtiden

bli byens nye torg, men den oppleves i dag lite
trivelig og inviterende.

PARK

Det er fa parker, og parkene er generelt av liten
storrelse. | likhet med byrommene er parkene
fragmenterte, og det mangler et godt nettverk
som binder dem sammen. Parkene fremstar
uten szerpreg og de tilbyr i liten grad fasiliteter
som stimulerer til lek og aktivitet. Parkene er
ensformig opparbeidet med store dpne arealer
med gressplen. Lite variasjon i bruk av planter og
blomster gjor parkene lite frodige og de mangler
intime rom som inviterer til opphold.

Romsaasparken er byens gronne lunge med et
fint opparbeidet amfi. Parken mangler en god
forbindelse inn mot sentrum og tilbyr lite med
tanke pa lek og aktivitet.

VEI ELLER GATE

Bylandskapet i Jessheim er dimensjonert etter
bilen, ikke gadende. Tilnaermet alle kryss er
utformet som rundkjgringer, noe som skaper god
flyt i trafikken og gjgr det komfortabelt og raskt
a kjgre bil. Med 30m diameter er rundkjgringene
meget arealkrevende, samtidig som de skaper
omveier for fotgjengere som skal krysse veien.
Kjorefeltene er ofte brede og bidrar til & lage
store avstander og lite hyggelige gatemiljger for
de gaende.

De fleste av veiene i sentrum oppfattes som
veier, og ikke som gater. Det handler bl. a.

Rundkjgring

Bilvei
Overflateparkering
Gateparkering
Parkeringskjeller
Inn-/utkjgring

Tog

om dimensjoner pa vei og fordeling av areal
mellom kjgrefelt og fortau, mangel pa utadrettet
virksomhet og plassering av bygg. Ofte er

bygget trukket vekk fra veien, for & fa plass til
overflateparkering mellom vei og inngang.
Jessheim storsenter har hovedinnganger i alle
fire himmelretninger. Delen av storsenteret som
vender ut mot Furusethgata og radhusplassen
oppleves som en bakside, med lengre
strekninger med lite henvendelse til gateplan.

PARKERING

Det er mye arealkrevende flateparkering i
sentrum, i tillegg til flere parkeringskjellere. Mye
av parkeringen er gratis innenfor en tidsperiode.
Den gode parkeringsdekningen gjor det enkelt &
sette fra seg bilen i sentrum, og bidrar til & gjgre
bilkjgring attraktivt.
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3.4 JESSHEIM | FREMTIDEN - VEKST

Jessheim hadde 18.726 innbyggere i 2018 (SSB, 27.500
jan. 2018). De siste 10 arene har Jessheim hatt 12030
en vekst pa 35% noe som gjor veksten unik i 30.000
nasjonal sammenheng. Innbyggertallet naermer 25,000
seg na 19.000 og utgjer ca. 50% av Ullensakers ' 16.000
totale innbyggertall. 20.000 2017
1 2030 vil Ullensaker kommune ha en befolkning 15.000
pa ca. 46 000 innbyggere, mot dagens ca. 36 000 27 500
innbyggere (SSB 2018). 75% av denne veksten 10.000 T
skal konsentreres i Jessheim (jf. gjeldende Jessheim
kommuneplan). Dette gir Jessheim ca. 27 500 5.000 12030
innbyggere i Jessheim 2030.

0
Veksten av boliger planlegges sentralt innenfor 2015 2020 2025 2030

10 minutters sykkelavstand, med stor del av
boligene innenfor denne avstanden.

Befolkningsvekst mot 2030

Planlagte utbyggingsomrader for bolig og haering

~d / iy

Dagens bebyggelse
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Den nyeste reisevaneundersgkelsen som er
gjort viser at 74% av reisene gjores med bil i
Ullensaker kommune (RVU 2013/14).

| felge tall fra reisevaneundersgkelsen, er antall
reisende fra knutepunktet Jessheim stasjon
(samlet for buss og tog) pa totalt 4.800 av- og
pastigende per virkedag.

Med forventet befolkningsvekst og en potensiell
dobling av andel kollektivreisende, vil antallet
kollektivreisende i 2030 kunne vaere tredoblet.

En tredobling i reiser vil i 2030 gi totalt 16.000
av- og pastigende per virkedag.
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Befolkningsvekst —» Vekst i transportmiddel

Pa grunn av nullvekstmalet for personbiltrans-
porten, ma nye reiser fordeles pa kollektiv,
sykkel og gange.

Med denne potensielle veksten innenfor kollektiv,
er det viktig at byen rigges for 8 kunne utvide
kollektivtilbudet, og pa en god mate handtere
alle reisene til og fra kollektivknutepunktet.
Reisende med kollektiv er en stor ressurs

med tanke pa et levende byliv som naeres av
mennesker som forflytter seg gjennom byen.
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Ar 2013/14 Ar 2030

4,800 av- og pastigende  16.000 av- og pastigende

pr. virkedag med dagens pr. virkedag med forventet

kollektivandel befolkningsvekst og dobling
av kollektivandel

Mulig vekst i kollektivtrafikken

Med befolkningsvekst og gkt kollektivandel vil
mange flere mennesker bevege seg giennom
byen og med det bidra til gkt byliv.
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4 [ STRATEGIER FOR GRONN MOBILITET | EN LEVENDE BY

4.1 Strategier for gronn mobilitet i en levende by
4.2 Strategi - Skape et attraktivt sentrum

4.3 Strategi - Styre bilbruken

4.4 Strategi - Oke bruken av tog og buss

4.5 Strategi - Flere skal sykle og ga

4.6 En samlet strategi som byutviklingsgrep
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o MOBILITETS- OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM

4.1 STRATEGIER FOR GRONN MOBILITET | EN LEVENDE BY

Mobilitets- og byutviklingsstrategien for
Jessheim bestar av fire strategier som sammen
underbygger malet om grgnn mobilitet i en
levende by.

Grgnn mobilitet og byliv henger tett sammen,
saerlig i sentrum men ogsa i byen som helhet.

| Jessheim er det tydelig at tilrettelegging for
bilbruk setter premisser for hvordan byen far
utvikle seg. Bade nasjonale, regionale og lokale
mal gnsker a snu denne maten & utvikle byer pa.
Det er derfor behov for nye strategier som peker
i onsket retning om at gkt transportbehov skal
Ieses med gkt andel groann mobilitet.

STRATEGIER

SKAPE ET ATTRAKTIVT SENTRUM

Utvikle et sammenhengende
byromsnettverk som gir plass til
et aktivt byliv hele aret

STRATEGIER

Strategiene som presenteres her setter nettopp
en slik ny retning for utviklingen av Jessheim.
Intensjonen for de ulike strategiene beskrives
kort pa denne siden og utdypes naermere pa de
neste sidene.

Det finnes mange ulike mater a fglge opp disse
strategiene pa. Det viktigste er at retningen

for byutviklingen endres og at det etableres

en felles forstaelse for de utfordringer dagens
transportstruktur gir, og at infrastrukturen i

og rundt sentrum ma bygge opp om et godt
byromsnettverk.

STYRE BILBRUK

Redusere gjennomkjgring i sentrum
for & gi mere plass til et attraktivt
byromsnettverk

E BRUKEN AV TOG OG BUSS

Sikre fremkommelighet for buss
og etablere et effektivt og attraktivt
kollektivknutepunkt i sentrum

STRATEGIER

FLERE SKAL GA OG SYKLE

Etablere et nettverk av forbindelser for
gdende og syklende med hgy standard,
som inviterer til bruk hele aret

MOBILITETS- OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM
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4.2 STRATEGI - SKAPE ET ATTRAKTIVT SENTRUM

Utvikle et

Dette kan oppnas ved a:

sammenhengende

byromsnettverk som

Etablere flere torg og megteplasser

med et variert tilbud

gir plass til et aktivt byliv

hele aret

Skape forbindelser mellom byrom,

parker og sosiale mogteplasser

Prioritere gdende i utforming
av gater og plasser

Konsentrere malpunkter og stille krav om
aktive fasader som bidrar til byliv

Gi plass til opphold, lek, bynatur,
midlertidighet og deltagelse

ET ATTRAKTIVT SENTRUM

Et attraktivt sentrum bestar av et sammenheng-
ende nettverk av gater, plasser og parker hvor
det er liv, folk mgtes og man far utfgrt ngdvendi-
ge gjoremal. Det ma etableres et attraktivt tilbud
bade innendgrs og utendgrs, gjennom hele aret,
og utformingen av det offentlige rommet ma
vaere av god kvalitet for & sikre holdbarhet og
hgy estetisk verdi.

Jessheim er i en unik situasjon med stor vekst og
tilgjengelige arealer for utvikling tett pa kollek-
tivknutepunktet midt i sentrum. Det er i dag fa
opparbeidede byrom og parker som inviterer

til opphold, og de som finnes er ikke forbundet
med gode og tydelige forbindelser for gdende og
syklende. | takt med at Jessheim vokser er det
behov for et sammenhengende byromsnettverk
med attraktive mogteplasser.

Strategien for a skape et attraktivt sentrum
bygger derfor pa tre hovedtemaer;
Byromsnettverk, funksjonsblanding/byggelse og
utforming.

STRATEGIER

SAMMENHENGENDE BYROMSNETTVERK
Det ma etableres et ssmmenhengende byroms-
nettverk med et inviterende og aktivt bysentrum.
| byromsnettverket skal det veere et tilbud tilpas-
set alle aldre og ulike arstider. Det er viktig a
etablere gode, og gjerne grgnne forbindelser for
myke trafikanter fra boligomrader og omland,
helt inn til byens viktigste byrom og gater. Skoler,
barnehager, idretts- og friomrader er viktige i et
komplett byromsnettverk fordi de er mgtesteder
for mange i hverdagen. Byromsnettverket bgr ses
sammen med gvrig grgntstruktur og bidra til &
sammenbinde denne.

Det anbefales a prioritere utvalgte gatestrek-
ninger i sentrum for & etablere kjernen i
byromsnettverket. De utvalgte strekningene er
“Radhusaksen”, Storgata og “Kollektivgata”. Disse
strekningene sammenbinder viktige funksjoner
og byrom i sentrum i dag, de inkluderer kollektiv-
knutepunktet og de er med a definere nye vikti-
ge fortettingsarealer. Det anbefales & etablere en
romlig byromskobling under jernbanen som en
del av Radhusaksen for 8 sammenbinde gst- og
vestsiden, men dette er ikke avgjgrende for a
arbeide videre med foreslatt byromsnettverk.

FUNKSJONSBLANDING OG BEBYGGELSE
For a fa til gode byrom ma samspillet mellom
byrommet og bebyggelsen fungere godt og gi
hverandre gkt verdi. Funksjonsblanding hand-
ler om hvilken type bruk og aktiviteter som
plasseres innenfor et omrade. Konsentrasjon

av malpunkter, hvordan de henvender seg til
byrommet og hvilke bevegelseslinjer som opp
star, er viktige parametere for a fa til byliv. |
eksisterende bebyggelse og nar det bygges nytt,
er det viktig at det etableres apne, aktive fasader
hvor innsiden vendes ut og aktiviteter trekkes ut i
by-/gaterommet.

A tilrettelegge for midlertidig bruk av byrom i
transformasjonsfaser kan vaere en effektiv mate a
avklare gnsker og behov ved et nytt byrom.

| eksisterende byrom kan det gi nytt liv hvis det
tilrettelegges for midlertidig bruk. Det kan gi gkt
folelse av eierskap til byen hvis det dpnes opp for
og gjores enkelt & arrangere sma og store arran-
gementer som involverer, inkluderer og utfordrer
folks oppfattelse av byen.

UTFORMING

Det er viktig & dimensjonere og "innrede” torg,
plasser og parker pa en mate sa de ikke blir for
store, da de ofte kan fgles tomme og lite hyggeli-
ge. Byrommene ma ha en tydelig avgrensning og
veggene rundt ma tilfgre noe positivt til rommet.
Treer, busker og blomsterbed er gode virkemid-
ler for & underinndele byrommet og skape sma
intime soner.

Byrommene bgr utformes sann at de tilbyr aktivi-
teter til ulike aldersgrupper, gjennom hele aret.
Det er en fordel hvis elementene som inngar i
byrommet kan brukes bade til opphold og lek,
og de bgr inkludere blagrgnne elementer.

Ved utforming av torg, plasser og parker og ved
valg av de ulike funksjonene knyttet til disse
byrommene kan begrepene "alle, mange, noen,
fa”, "de fire arstider” og "barn og eldre” vaere til
hjelp for a skape god variasjon og sgrge for at
alle til enhver tid kan finne noe som er attraktivt
for dem.

STRATEGIER
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4.3 STRATEGI - STYRE BILBRUKEN

Redusere
gjennomkjgring i

sentrum for & gi mere

Dette kan oppnas ved a:

Bygge ny omkjgringsvei

plass til grgnn mobilitet

og byliv

Redusere gjennomkjgring i sentrum

Etablere en P-sone i sentrum

Flytte innfartsparkeringen

Senke hastighet i sentrum

Endre utforming i sentrum

STYRE BILBRUKEN

Det er behov for a redusere bilbruken i

sentrum for a gi mere plass til grenn mobilitet
og okt byliv. Det betyr at bilene i hovedsak

skal ledes rundt sentrum og adkomsten til
parkeringsplasser skal ligge i ytterkant av
sentrum. P4 den maten prioriteres biler som
har aerend i sentrum og ikke biler som kun
kjgrer igjennom sentrum. Tilrettelegging for bil i
sentrum ma tilpasses prioritering av fotgjengere,
syklister og kollektivtrafikk. Verdifulle arealer
brukt til overflateparkering frigjgres til fordel for
byutvikling og etablering av nye byrom.

Strategien for a styre bilbruken bygger derfor pa
to hovedtemaer:

STYRKE RINGVEIPRINSIPPET

Ved 3§ tilrettelegge mindre for bil i sentrum

og samtidig opprettholde og styrke
ringvegsprinsippet, vil flere velge a kjgre

utenom sentrum. Det anbefales & anlegge ny
omkjgringsvei som sammen med Jessheimvegen
danner den "ytre ringveg”. Ringvegen vil sammen
med Henrik Bulls veg og Dglivegen danne den
“indre ringvegen”.

STRATEGIER

fra vei til gate

For & fa bilister til 3 velge en av ringvegene, ma
tilrettelegging for god trafikkflyt prioriteres
hgyere her, enn innenfor den indre ringvegen.
Det aksepteres derfor flere rundkjgringer og
heyere hastighet pa ringvegene, enn innenfor
den "indre ringvegen”.

For & lede bilbruken over pa ringvegene, er det
avgjgrende at det gjores tiltak for & redusere
gjennomkjoring i sentrum. Det anbefales
derfor a stenge enkelte gater for personbil, det
bgr gjennomfgres en hastighetsreduksjon og
prioriterte veier bgr transformeres til gater hvor
myke trafikanter er prioritert.

Det anbefales & stenge fglgende gater for
personbil: Furusethgata mellom Ringvegen og
Radhusvegen, Ringvegen mellom Henrik Bulls
vedg og Algarheimsvegen, samt nordligste del av
Gotaasalleen og Veiberggata. Storgata fortsetter
som gate med blandet trafikk, men med foerre
avkjgringer og et mere fotgjengervennlig
gatebilde.

P-SONE | SENTRUM

Dagens parkeringstilbud i Jessheim har flere
negative konsekvenser. God kapasitet gjor at
mange velger bilen inn til sentrum. Struktur og
plassering av p-plasser fgrer til mange avkjgrsler.
Overflateparkering er lite arealeffektivt og tilfgrer
lite til et attraktivt byliv.

Antall adkomster til/fra p-plasser og
overflateparkering bor reduseres, arealer som i
dag brukes til adkomst og parkering bgr frigjgres
til byutvikling og aktivitet. Parkering skal i
hovedsak ligge innomhus, eller langs enkelte
gater.

Kjoring til og fra parkering i sentrum ma
reduseres for & gke fremkommelighet for buss
og skape bedre forhold for myke trafikanter.
Dette er spesielt viktig i Ringvegen mellom
Algarheimsvegen og Henrik Bulls veg.

| "Ytre ringveg”
| "Indre ringveg”
P-sone i sentrum

Kjoring til/fra innfartsparkering ma ikke begrense
fremkommelighet for buss. Det anbefales derfor
at pendlerparkering flyttes vekk fra dagens
plassering ved Ringvegen.

For & oppnha dette bgr det defineres

en p-sone i sentrum hvor det gjennom
reguleringsbestemmelser stilles krav til p-kjeller,
maks. p-dekning og plassering av avkjgrsler.

Det anbefales a etablere et felles
parkeringsselskap/myndighet for & iverksette
I@sninger som er tilpasset overordnet mal og
strategier.

Dette selskapet bgr jobbe med a:

- etablere en sone i sentrum med felles system
for betaling og digital informasjon

- administrere utvikling og drift

- handtere forskjellige grunneiere og
malsetninger/interesser.

STRATEGIER
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4.4 STRATEGI - OKE BRUKEN AV TOG OG BUSS

Sikre
fremkommelighet for
buss og etablere et
effektivt og attraktivt
kollektivknutepunkt i
sentrum

Dette kan oppnas ved a:
Sikre fremkommelighet for buss

Etablere et pendellinjenett

Etablere et attraktivt og urbant
kollektivknutepunkt i sentrum

Vurdere fremtidige behov for
kollektivknutepunkt og ekspresslinjer

Utforme en strategi for reisekjeder
med fokus pa tilgjengelighet til
og ved holdeplasser

OKE KOLLEKTIVBRUKEN

Det er et overordnet mal a gke kollektivbruken
og sikre at vekst i trafikken tas bl.a. gjennom
kollektivtransport. For & klare dette ma det
jobbes helhetlig innenfor flere omrader.
Kollektivtilbudet ma vaere attraktivt for reisende
med bade buss og tog, og overgangen mellom
ulike transportmidler vil vaere avgjgrende.

Fremkommelighet for buss er spesielt viktig i et
velfungerende kollektivsystem i sentrum. Det

er behov for a sikre god fremkommelighet som
bidrar til effektive reiser med kort og forutsigbar
reisetid.

Det er spesielt viktig at kollektivknutepunktet
ved Jessheim stasjon blir et effektivt og attraktivt
sted med gode muligheter for overganger
mellom buss, tog, sykkel og bil. | tillegg er

det viktig med attraktive ventearealer og en
robust utforming med tanke pa fremtidige
mobilitetstjenester og dobbeltspor langs
hovedbanen.

I tillegg til selve kollektivreisen, har det mye & si
hvor lett det er 8 komme seg til holdeplassen/
stasjonen, hvor langt det er til holdeplassen/
stasjonen, frekvens, hvilke fasiliteter som

finnes pa holdeplassen/stasjonen, hvor lett det
er a skifte mellom ulike transportmidler og
tilgjengelig reiseinformasjon.

Strategien for a gke kollektivbruken bygges
derfor opp rundt temaene fremkommelighet,
utvikling av linjenett, kollektivknutepunkt og
reisekjeder.

STRATEGIER

BEDRE FREMKOMMELIGHET
Fremkommelighet for buss ma sikres ved

a etablere kollektivgater og kollektivfelt.

Det anbefales at Ringvegen etableres som
kollektivgate mellom Henrik Bulls veg og
Algarheims vegen. Dette bgr gjgres uansett
fremtidig I@sning for bussterminal. Det anbefales
kollektivfelt i Algarheimsvegen i retning sentrum
frem til Jessheimvegen. Det bgr sikres areal til en
4-feltsvei i Jessheimvegen, for mulig etablering
av eget kollektivfelt ved behov. Utover dette bor
det kontinuerlig vurderes om det er behov for
ytterligere a redusere personbiltrafikk for a sikre
fremkommelighet for buss gjiennom byen.

UTVIKLING AV LINJENETTET

Det bgr etableres flest mulige pendellinjer for

a unnga terminering i sentrum. Pendellinjer

gir best forutsetning for god arealutnyttelse

og gode gate- og byrom. Det er viktig at det
etableres arealer for terminering utenfor sentrum
(eks. ved Dglihagan) for & oppna den gnhskede
arealeffektiviteten i sentrum. Ny togstasjon og
dobbeltspor vil gke kapasiteten og muliggjgre
flere pendelbusser.

Linjenettet ma videreutvikles for bedre a dekke
nye byutviklingsomrader. Dette gjelder saerlig
gstlig del av Gystadmarka og utviklingsomrader

i Jessheim-sgr. Pa lang sikt bgr det vurderes en
bybane eller ekspressbuss i egen trasé mellom
Jessheim, GNP og OSL. Det kan vurderes a
igangsette testprosjekter med fgrerlgse busser
mellom boligomrader, sentrum og omrader med
mange arbeidsplasser for & redusere bilkjgring til
sentrum. Evnt. ogsa internt i GNP.

URBANT KOLLEKTIVKNUTEPUNKT

Jessheim har behov for et nytt urbant og effektivt
kollektivknutepunkt. Som en del av dette ma en
ny bussterminal bygge opp under byutvikling i
sentrum med god arealutnyttelse og byrom med
kvaliteter for gdende og syklende.

Det anbefales & arbeide videre med en
gateterminal i Ringvegen, som vil veere
arealeffektiv og frigi areal til byutvikling. Dette
forutsetter god fremkommelighet for buss i
Ringvegen. @vrige Igsninger for et velfungerende
kollektivknutepunkt ma vurderes pa et mer
detaljert niva i senere faser. En ny bussterminal
ma veere robust og fleksibel for fremtidige behov
og ulike Igsninger for linjenett.

En effektiv og inviterende tverrforbindelse over/
under jernbanen for alle typer myke trafikanter
bor etableres for a sikre god tilgjengelighet til
buss/tog fra begge sider av byen.

I Busstrasé
I Kollektivfelt

Kollektivgate

Fremtidig

kollektivknutepunkt

NYE NORDBY STASJON

Flytting av Nordby stasjon til Jessheimvegen
bor undersgkes videre. Kapasitet pa vei og
arealressurser muliggjgr innfartsparkering,
som vil redusere behovet for innfartsparkering
i sentrum. En togstasjon med kobling til buss,
vil gi bedre kollektivdekning for Gardermoen
Campus og GNP/OSL.

En ny stasjon bgr vurderes knyttet til et fremtidig
potensiale for byvekst mot nordgst. Et nytt
kollektivknutepunkt vil gi et godt tilbud om
miljgvennlig transport i denne delen av byen.

REISEKJEDER

For & fa flest mulig til & reise kollektivt ma

det arbeides med reisekjeder og den totale
reiseopplevelsen for kunden fra start til slutt bgr
innga i dette arbeidet. Det anbefales a iverksette
en egen strategi for dette.

STRATEGIER

l l l Fremtidig busstrasé

* Kollektivknutepunkt
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4.5 STRATEGI - FLERE SKAL GA OG SYKLE

Etablere et
nettverk av forbindelser

Dette kan oppnas ved a:

for gaende og syklende
med hgy standard
som inviterer til bruk
hele aret

Oppgradere dagens sykkelveier
med markering og skilting

Bygge nye sykkelveier med hgy standard

for & skille syklister fra gdende og bilister

Etablere sikre krysningspunkter over

trafikkerte veier

Koordinert helarsdrift
av gang- og sykkelveier

Etablere sykkel-p, ladestasjoner
og mini-verksteder

TILRETTELEGGE FOR SYKKEL OG GANGE

Pa Jessheim skal alle ha muligheten til a velge
gange og sykkel - barn, unge, pendleren, pensjo-
nisten og mosjonisten. Hele Jessheim er innenfor
en rekkevidde pa 10 minutter pa sykkel og byen
har med det et stort potensiale som sykkelby.
Ambisjonene ma veere a gjgre sykkel og gange
til et forstevalg, fordi det er effektivt og bidrar til
fysisk aktivitet, gode opplevelser og god folkehel-
se, i tillegg til at det er et miljgvennlig alternativ.

I dag er det fa som velger a sykle. Dette kan
skyldes lav standard pa tilrettelegging, mange
systemskifter og sarbare krysningspunkter over
veier. Det ma gjgres attraktivt a velge sykkel. For
a fa flere til & sykle ma det satses pa etablering
av et helhetlig nettverk, tilrettelegging av sykkel-
nettverket og det ma jobbes med organisatoriske
virkemidler.

Det er viktig at det a ga og sykle blir en naturlig
del av hverdagen og at hverdagslogistikken kan
Igses pa sykkel. Et sammenhengende sykkelnett-
verk vil gi store fordeler ogsa for de gdende ved
at de to gruppene ofte ferdes langs de samme
strekningene. Ved a skille syklister fra gaende,
skapes bedre forhold for de gaende ved at det
blir mindre kamp om plassen og tryggheten
okes. Strategien knyttet til a8 “Skape et attraktivt
sentrum” fokuserer ytterligere pa gaende ved
etablering av et sammenhengende byromsnett-
verk, med et seerlig fokus péa de tre prioriterte
byromsaksene "Radhusaksen”, "Kollektivgata” og
"Storgata”

STRATEGIER

HELHETLIG NETTVERK

Jessheim bgr utvikle et sammenhengende og
trygt gang-/sykkelnettverk som forbinder bolig-
omrader mot viktige malpunkter; sentrum,
kollektiv, arbeidsplasser, skole, idrett og rekrea-
sjon.

Et differensiert nettverket bgr utvikles med tanke
pa hvem som ferdes hvor, og bygge videre pa
dagens nettverk. Sykkelveiene kan ha ulik utfor-
ming tilpasset malgruppe og omgivelser, men
det ma veere lett lesbart og sammenhengende
for at det oppleves helhetlig.

Standarden for sykkeltilrettelegging bgr gkes. Et
viktig grep for & gke standarden er a skille syklis-
ter fra gdende og bilister. Dette vil gjgre nett-
verket mer lesbart og gke sikkerheten for bade
gaende og syklende.

For & etablere et ssmmenhengende nettverk
anbefales det & gjgre en kombinasjon av oppgra-
dering av dagens tilrettelegging og bygge nye
sykkelveier. Det bgr prioriteres a tilrettelegge
bedre for syklister i krysningspunkter over vei og
det bgr veere en visuell karakter som gir en lesbar
sammenheng i nettverket, ogsa for barn.

TILRETTELEGGING AV NETTVERKET
For & understgtte det fysiske nettverket er det
viktig a tilrettelegge nettverket med stgttefunk-
sjoner. Dette kan vaere a etablere sykkelparke-
ring, ladestasjoner, selvbetjente mini-verksteder,
belysning og sykkeltellere.

Det er spesielt viktig med god dekning av sykkel-
parkering ved malpunkter i sentrum og ved sosi-
ale mogtesteder rundt i byen. Det bgr etableres
hoy-standard sykkelparkering i sentrum og ved
viktige malpunkter med mulighet for a parkere
sikkert under tak.

Skoleringen
s Byringen
s Bygater

B Turveier

ORGANISATORISKE VIRKEMIDLER

Det aller viktigste organisatoriske virkemiddelet
for a fa flere til & ga og sykle dreier seg om a sikre
god helarsdrift av gang-/sykkelnettverket. Det ma
avklares hvem som har driftsansvar for sykkel-
nettverket og det ma defineres en felles drifts-
oppgave for helarsdrift av sykkelnettverket.

Det bor i plansaker stilles hgye krav til utforming
av sykkelveier og sykkelparkering, bade ved
boligutbygging, arbeidsplasser, skole/idrett og
andre knutepunkter.

For & fa flere til & velge sykkel bgr det jobbes
med kampanjer, skonomiske insentiver og tilbud
om sykkelutlan/sykkeldeling av mere kostbare
sykkeltyper som elektriske transportsykler.

STRATEGIER

I Veien inn til sentrum
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SKAPE ET ATTRAKTIVT SENTRUM STYRE BILBRUK

Utvikle et sammenhengende usere gjennomkjgring i sentrum
byromsnettverk som gir plass til for & gi mere plass til et attraktivt
et aktivt byliv hele aret byromsnettverk
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5.1 TILTAK FOR A SKAPE ET ATTRAKTIVT SENTRUM

PE ET ATTRAKTIVT SENTRUM

Utvikle et sammenhengende
byromsnettverk som gir plass til
et aktivt byliv hele aret
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5.1.1 PROBLEMSTILLINGER | SENTRUM

Jessheim sentrum er i stor grad tilrettelagt for
bilbruk og bilen har derfor en dominerende rolle
i opplevelsen av sentrum. Dagens utforming av
veier/gater i kombinasjon med et stort og lukket
kjgpesenter, gjor at det er lite attraktivt a bevege
seg som fotgjenger eller oppholde seg utendors i
store deler av sentrum.

UTFORDRINGER
- Bylandskap dimensjonert etter bilen, ikke
gaende

«  Mye areal til vei og bilparkering

- Jernbanen deler Jessheim i to, fa krysninger
for gaende

«  Stort, innadvendt kjgpesenter med lukkede
fasader mot gatene

POTENSIALE
- Kompakt by med viktige funksjoner tett pa
hverandre

« 10-minutters-byen: “Alt” innenfor 10 min.
gange fra jernbanen

. By i vekst og sentrale arealer som ikke er
utviklet

« Storgata i tilknytning til kulturkvartalet

3 HVERDAGSREISER

Utfordringene er her forsgkt illustrert gjennom
tre hverdagsreiser i Jessheim. Den rosa gar fra
Jessheim VGS til jernbanestasjonen. Den bla gar
fra Romsaasparken til Radhuset. Den grgnne gar
fra stasjonen og krysser jernbanen til Allergot
ungdomsskole.

Jessheim VGS

essheim storsente
Romsaas-

parken Jessheim stasjon

Allergot
ungdomsskole

TILTAK

JESSHEIM VGS TIL JESSHEIM STORSENTER

Store deler av turen fra Jessheim VGS til Jessheim
storsenter gar via Gardermovegen. Det er vekselvis
fortau og gang- og sykkelvei. Stedvis er det store, flotte
treer, men det er lite variasjon, og mye biltrafikk, og
turen oppleves litt lang. Nar man nar Storgata skjer
det noe med atmosfeeren, det er gatetraer, annen
belegning pa fortauet, variasjon i fasader, innganger
og mye a se pa, og man fgler seg mer velkommen som
fotgjenger.

ROMSAASPARKEN TIL RADHUSPLASSEN

Pa veien fra Romsaasparken til Radhusplassen vil
raskeste vei vaere over en parkeringsplass, gjennom
rundkjgringen nord for Storgata, og videre langs fasaden
til kjppesenteret, som er en fire etasjers hgy fasade uten
innganger, og med vinduer i to meters hgyde. Turen
oppleves kjedelig, dette skyldes innadvendte fasader,
lite opplevelser og fa sanseinntrykk for mennesket.
Dersom en sykler er sykkelfeltet i bilveien, og stedvis
kun 80 cm bredt. Vel framme pa Radhusplassen

er det lite/ingen inviterende tilrettelegging for & ta
uterommene i bruk.

JESSHEIM STASJON TIL ALLERGOT SKOLE

Fra Jessheim togstasjon gar man fgrst langs Ringveien.
Ved hovedinngangen til storsenteret preges opplevelsen
av mange biler som star i kg for 8 komme gjennom
rundkjgringene. Opp mot bybroa er det frodig, grenn
vegetasjon, og stor bilflyt giennom rundkjgringen. Pa
andre siden av bybroa ligger ny bebyggelse inntil fortauet,
med noen butikker i fgrste etasje og sykler parkert i
sykkelstativene. Dette er med pa a definere gaterommet
og gjore det litt urbant. Det er forgvrig fa innganger fra
gateplan. Framme ved Allergot ungdomsskole blir en
mgtt av en stor parkeringsplass, og det er vanskelig a
vite om man skal ga til hgyre eller venstre for a finne
inngangen.

TILTAK
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5.1.2 TILTAK FOR A SKAPE ET ATTRAKTIVT SENTRUM

HOVEDTEMA FOR ET ATTRAKTIVT SENTRUM
For a utvikle et attraktivt sentrum, ma det
arbeides helhetlig med tre hovedtemaer;
Byromsnettverk, funksjonsblanding og
bebyggelse, og utforming.

| fgrste omgang handler det om & definere et
byromsnettverk; En sammenhengende struktur
av gater, plasser, parker og gode forbindelser
mellom sentrum og omland.

Funksjonsblanding og bebyggelse handler

om a se pa det som definerer og aktiverer
uterommene - veggene som danner rammene
for bylivet og hvilke funksjoner som plasseres

sammen.

Utforming handler om hvordan vi i siste ende
utformer og innreder de fysiske omgivelsene.

Et sammenhengende byromsnettverk med
aktive mgteplasser og god utforming gir gode
forutsetninger for at folk gar, sykler og oppholder
seg mer i det offentlig rom, noe som samlet sett

gir mer byliv.

Tiltakene som nevnes her ma konkretiseres
gjennom plansaker, byggesaker og pa
prosjektniva.
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BYROMSNETTVERK
Sentrum er i dag relativt kompakt med mange

viktige funksjoner i naer tilknytning til hverandre;
jernbane, Radhus, Storgata og kjgpesenter. Dette
er et godt utgangspunkt som bgr videreutvikles.
| forste omgang bgr tre utvalgte strekninger
prioriteres som kjernen i byromsnettverket;
Radhusaksen, Storgata og Kollektivgata. Disse
strekningene sammenbinder viktige funksjoner
og byrom i sentrum i dag, de omfavner
kollektivknutepunktet og de er med & definere
nye viktige fortettingsarealer.

P& sikt kan man utvide kjernen i
byromsnettverket til & inkludere flere
strekninger/gater. Som del av byromsnettverket
er den blagrgnne strukturen, som inkluderer
parker, alléer, gronne buffere, bekker, regnbed
osv. Den blagrgnne strukturen bgr veere
sammenhengende og skape gode forbindelser
mellom byen og det omkringliggende

naturlandskapet.

De tre utvalgte strekningene utdypes i kap. 5.1.2
til 5.1.5, med en enkel analyse over situasjonen
i dag, og med forslag til grep/tiltak for &

videreutvikle og styrke gatenes rolle og karakter.

TRE PRIORITERTE GATER
- Ulik karakter og funksjon
- Forbinder viktige malpunkter

BLAGR@NT NETTVERK SOM EN DEL AV BYROMSNETTVERKET
- overordnet nettverk av blagrgnne strukturer

- grgnne forbindelser fra sentrum og ut til det omkringliggende landskapet

- parker, alléer, forhager, grgnne buffere
- urbant friluftsliv, folkehelse, opplevelse, velveere

I

Fremtidig grenn
forbindelse

TILTAK
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5.1.2 TILTAK FOR A SKAPE ET ATTRAKTIVT SENTRUM

FUNKSJONSBLANDING OG BEBYGGELSE
Dagligdagse gjgremal er utgangspunktet for
byliv. Aktiviteter som & ga til jobben eller toget,
dra i butikken eller til legen, besgke lekeplassen
eller torget, bidrar alle sammen til byliv. Dette
kan beskrives som a ha et malpunkt, og i
forflyttningen til malpunktet oppstar det en
bevegelseslinje.

Det er viktig & samle disse malpunktene og sgrge
for at bevegelseslinjene som oppstar krysser
hverandre i stgrst mulig grad. Dette skaper
interaksjon og legger til rette for det tilfeldige
mogtet med f.eks. naboen. Det er i gatene og de
offentlige byrommene at bylivet oppstar.

Bebyggelse og vegetasjon danner rammen for
gater, plasser og parker. Plassering av disse

“veggene” og aktiviteten i forste etasje er viktig
for hvordan uterommet aktiveres og oppleves.

Malpunktene ligger noksa tett samlet i Jessheim
sentrum i dag, men rommet mellom de er

ofte utflytende. Nye malpunkter i sentrum og
byen forgvrig, bgr plasseres i tilknytning til
byromsnettverket, altsa de utpekte gatene,
forbindelsene, plassene og parkene vist

pa s. 48-49. Det bgr arbeides videre med a
transformere veier til gater for & avgrense,
konsentrere og definere byromsnettverket pa en
god mate.

Til hgyre vises eksempler pd emner det

kan jobbes videre med for & fa til en god
funksjonsblanding og gode fysiske rammer for
byromsnettverket.

Nodvendige aktiviteter
ga til skole, handle mat, lufte hunden
+
Valgfrie aktiviteter
sole seg i parken, drikke kaffe pa en benk

okt byliv!

TILTAK
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10-MINUTTERS-BYEN SOM MAL FOR FUNKSJONSBLANDING
- “Alle” malpunkter innenfor 10 min. gange

- Kompakt bysentrum

- Blanding av formal og funksjoner

- God miks av boliger, naering, offentlige tjenester,
grgntomrader og gangforbindelser mellom disse

KOMMUNEPLAN OG REGULERINGSPLAN SOM VERKT@Y:

- Regulere inn tilstrekkelig gatebredde for gange, sykkel,
kollektiv og grgnt

- Regulere inn byggelinjer ut mot gater

- Sikre en sammenhengende blagrgnn struktur i arealplaner
gjennom regulering

- Definere hvor det skal vaere krav til aktive fasader

Lukket kvartalsstruktur Apen kvartalsstruktur Lamell

BEBYGGELSE - KVARTALSSTRUKTUR

- Styrker gatestrukturen og definerer sonene: Private indre
gardsrom, offentlig rom mot gata (evt forhager)

- Gir en urban karakter og mulighet for hgy utnyttelse

- En apen kvartalsstruktur gir i tillegg gode dagslysforhold,
men noe lavere utnyttelse

BEBYGGELSE - LAMELL

- Gir ofte utflytende uterom og diffuse soner mellom offentlig
og privat uterom, som fgrer til lite bruk av arealene

- Blir ofte plassert tilbaketrukket fra vei/gaterom og gir ofte
lav grad av urban karakter

- Gir ofte enkle og rasjonelle bygg

UTFORMING

Utforming handler om hvordan vi i siste instans
utformer og innreder de fysiske omgivelsene. Det
handler om “veggen” som definerer uterommet
og “bygulvet” der folk beveger seg. | tillegg
handler det om a utfgre de fysiske omgivelsene
med hgy kvalitet.

Utforming av “veggen” handler szerlig om at det
ma vektlegges apenhet, detaljering og variasjon
i fasadene i alle 1.etasjer, uavhengig av funksjon.
Utforming av bygulvet handler om at denne
sonen ma innredes og underinndeles i soner
som tydeliggjor byromsfunksjoner, gjor det lett
og bevege seg og som samtidig gir mulighet for
valgfrie aktiviteter. Utforming med hgy kvalitet
gir gkt verdi knyttet til holdbarhet og opplevelse.
Holdbarhet er viktig i et miljgperspektiv, og det

gir mindre behov for reparasjoner og vedlikehold.

Gode kvaliteter og opplevelser er viktig for at folk
trives, kommer tilbake og tar vare pa stedet.

| Jessheim bgr det jobbes videre med a
oppgradere gater og plasser, bygge om veier
til gater, videreutvikle og sammenkoble
grontstruktur og sikre apne og aktive fasader.

Et sammenhengende byromsnettverk med
aktive mgteplasser og god utforming gir gode
forutsetninger for at folk gar, sykler og oppholder
seg mer i det offentlig rom, noe som samlet sett
gir mer byliv.

“VEGGEN" - KANTER/FASADER

- Menneskelig skala, detaljer, farger,

- Variasjon, underinndeling, fasadesprang

- Apne, aktive, inviterende

- Lys ut av vinduer gir trygghet kveld/natt

- Gjor gaturen mer opplevelsesrik, oppleves kortere

Moblerings-
sone

“BYGULVET” - GATESNITT FOR MYKE TRAFIKANTER

- Brede fortau med plass til veggsone, gdsone,
mgbleringssone, vegetasjonssone, kantsteinssonesone
- Grgnt rabatter med flere vegetasjonssjikt, gatetraer

- Tilrettelegge for syklister

- Lesbart, intuitive ganglinjer

- Kantstein mellom trafikantgruppene

- Snevre inn kjgrebane

HO@Y FYSISK KVALITET

- Mgblering, belysning, vegetasjon, gatebelegning, kantstein
- Mange benker sa det blir en aldersvennlig by

- Godt vedlikehold gir mindre haerverk, kriminalitet og gkt
trygghet

TILTAK
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5.1.2 BYROMSNETTVERK MED PRIORITERTE GATER

A«};
tlmrn *‘*\ 46 CAO
KULTUR OG UTFOLDELSE ,

BYENS TORG
REKREASJON OG LEK

UNDERGCANG SOM BYROMSKOBLING
OST M@TER VEST
OPPHOLD OG PASSASIJE

HISTORISK MILI®
HANDEL OG SERVERING
ROLIG TEMPO

KOLLEKTIVKNUTEPUNKT
REISETORG
URBAN, TRAVEL GATE
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TILTAK
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5.1.3 DAGENS SITUASJON - FURUSETHGATA

AREAL AVSATTTIL
BEBYGGELSE
BYPLANEN (P2)

Radhusplassen er et viktig rom i byen og er Kjgrebane/parkering
forplassen for kino, bibliotek og radhuset, tett pa = Passive fasader
kjppesenteret og togstasjonen. Aksen mellom 1IN Aktive fasader

togstasjonen og radhuset er en viktig forbindelse
i byen. | dag er det meste av arealet tilrettelagt
for bilkjgring, -adkomst og -parkering.

Gangfelt og ganglinjer
H B B Avsatt areal i byplanen

UTFORDRINGER

. Lite intuitiv kobling mellom togstasjonen/
bussterminal og Radhusplassen
Veikarakter, dimensjonert ut fra bilens
premisser
Lite tilrettelagt for mgter og opphold for
mennesker
Mange passive/lukkede, ensformige fasader
Byplanen legger opp til ny bebyggelse helt
ned til “stasjonsparken”. Dette vil gdelegge
mulighet for en fremtidig byromsakse fra
Radhusplassen til jernbanestasjonen.
Avsatt areal for fremtidig Radhusplass er
relativt stort

TILTAK

Plassen foran Radhuset i dag. Kun én inngang, skaper lite aktivitet. Fa/ingen mobler og grgnt, plassen inviterer ikke til bruk
eller opphold for innbyggerne.

Avsatt areal i byplanen for fremtidig Radhusplass. Arealet bestar i dag av veibaner og parkeringsplasser. Fasadene gir
tilnsermet ingen aktivitet ut mot gaten, hverken fra Radhuset eller kjgpesenteret.

Ankomsten fra togstasjonen mot Radhusplassen er uoversiktlig, og det er vanskelig a “lese” hvor man skal ga, og hvor sentrum
er. Fotgjengeren ma bevege seg gjennom et veilandskap pa bilistens premisser.

MOBILITETS- OGC BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM
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5.1.3 BYUTVIKLINGSGREP - RADHUSAKSEN
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- Radhusaksen etableres som et fotgjengervennlig byromsforlgp fra
Radhusvegen til Dampsagaalleen, som styrker forbindelsen mellom
@st og vest, samt togstasjonen og Radhusplassen/kjgpesenter

- Ved P2 bgr byggeomradet avgrenses lenger nord, det gir mulighet for
byromskobling gst-vest (pa tvers av jernbanen) og plass til et reisetorg Park

Viktig malpunkt

:l Utviklingsareal

Kjgrebane

1 1 1 § Aktive fasader
Nytt bygulv og gangareal

- Styrke stasjonsparken og etablere Radhusparken. Etablere grgnne
kvaliteter i hele R&dhusaksen og muliggjgre grenn forbindelse mot
Gystadmarka, Nordbytjernet og Langelandsfjellet

- Eksisterende og ny bebyggelse bgr ha aktive og apne fasader ut mot
Radhusaksen for a skape interaksjon mellom aktivitet i bygg og i
byrommet. Eksempelvis kan Biblioteket apnes opp, flytte aktivitet ut i
byrommet, synliggjgre tilbudet og invitere inn.

. Sa tidlig som mulig bgr det igangsettes medvirkningsprosesser for
a avklare utforming, kvaliteter og mulige midlertidige/permanente
aktiviteter

- Endringer i Furusethgata bgr starte med enkle, temporzere tiltak,
gjerne som en del av medvirkningsprosessen, eksempelvis flere
benker, solstoler, plantekasser, pop-up caféer, skgytebane, utstillinger,
workshop, som inspirerer og inviterer til bruk.

TILTAK
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Et torg som inviterer til aktivitet - enten permanent eller
midlertidig. Referanse: Gehl Architects Philadelphia

FRA MIDLERTIDIGE TILTAK
|

v

TIL PERMANENTE BYROM

Referanse: University East Plaza

¢ ida ] > = 2 L g o

Radhusparken kan bli en plass med treer og frodig vegefasjbn som skaper lune uterom. Apent byromsgulv av hgy kvalitet med

\ -

Sma, midlertidige gressplener med solstoler oppfordrer til
bruk, opphold og lek. Referanse: Targ Weglowy Square

el :

mgbler til fleksibel bruk. Referanse:
Stortorvet i Fredrikstad

Ny byromskobling pa tvers av jernbanen. "Puls” - vinnerforslag i arkitektkonkurranse for Jessheim.

TILTAK
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1.3 BYUTVIKLINGSGREP - RADHUSAKSEN MED REISETORGET
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5.1.4 DAGENS SITUASJON - RINGVEGEN

Kjgpesenter til venstre og togstasjonen til hgyre. Manglende krysning av Ringveien for fotgjengere
gjgr at de fleste Igper over veien.

- Kjorebane/parkering

e = P3assive fasader

nnnnnnr Aktive fasader

X

0
.

Gangfelt og ganglinjer

LT
-

4 =) Manglende gangforbindelse

Ringveien gar tvers gjennom bysentrum i nord-sgrlig
retning. Pa gstsiden av Ringveien ligger togstasjon

e g

og bussterminal, pa vestsiden ligger handlegate, S o 19 e SRy o 3 NS a =6

kigpesenter, radhus, kino mm. : : : - —

UTFORDRINGER

- Utflytende. Fa fasader som er med pa @ ramme inn
gaten og danne et “sted”
Store arealer til bil og overflateparkering
Areal for gdende er ikke tilrettelagt for opphold/
mgteplasser
Gaende ma bevege seg rundt og i utkanten av
bilens tilrettelegging
Darlig/manglende krysning for gdende over
Ringveien

MOBILITETS- OGC BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM

De fa fasadene som finnes er tilbaketrukket fra veien, noe som gjgr at omradet oppleves som et

veilandskap og ikke som et bysentrum.
TILTAK TILTAK
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5.1.4 BYUTVIKLINGSGREP - KOLLEKTIVGATE
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Etablere kollektivgate med gateterminal og kobling til togstasjon,
mulighet for kompakt terminallgsning, frigi tomter til fortetting naer
knutepunkt.

Etablere bebyggelse med aktive fasader som avgrenser og definerer

gater/byrom, skape interaksjon mellom 1. etasje og byrommet utenfor.
. Prioritering av fotgjengere og syklende, etablere reisetorg og bygulv

over kjgrebanen

Stenge Ringvegen for personbil og bygge ned rundkjgring ved
Furusethgata. Mindre trafikk gir tryggere gangforbindelse mellom
Radhusplassen/kjppesenter og togstasjonen.

Forsterke Gotaasalléen som en grgnn allé, stenge del av Gotaasalleen
for & sikre mindre gjennomkjgring i sentrum.

Rundkjgringen ved Storgata/Algarheimsvegen bgr bygges om til et
urbant krysningspunkt. Skape god kobling for fotgjengere og syklister
mot Storgata, utvide “bygulvsonen” inn i kryssene, og etablere aktive
forste etasjer mot byrommet.

TILTAK

Kjgrebane
Kollektivgate
nnmmn Aktive fasader
Nytt bygulvv og gangareal
Park
Viktig malpunkt

= [] utviklingsareal
.

F Ilf:ﬁ]g.lr : lﬂh |

Bred fotgjengerovergang hvor bygulvet krysser kjgrebane og
gir hgy prioritet til myke trafikanter. Referanse: New Road

Bussterminal som del av en pulserende gate midt i byen.

Uformelt venteareal. Referanse: Architonic

Uformelt venteareal for buss.

Referanse: Pitt Street

Forslag til ny gateterminal for buss i Ringvegen. For mer info om tiltak knyttet til gateterminal se kapittel

“Tiltak for & gke bruken av tog og buss”.

MOBILITETS- OGC BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM
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5.1.4 BYUTVIKLINGSGREP - KOLLEKTIVGATE MED REISETORG

KULTURHY -_
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TILTAK
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Storgata er handelsgaten i Jessheim med mange
kvaliteter i dag. Gata bestar av mange sma trehus

med naering og butikker i 1.etasje. Gata har egenart

og sjel, som kan dyrkes og videreutvikles. Et bygulv av
storgatestein strekker seg fra torget foran kjgpesenteret
over bilveien og gjgr det lett for gdende a krysse Storgata
her.

UTFORDRINGER

Gaende pa “bespk” i veibanen
Udefinert start slutt pa gata, rundkjgringer i hver ende
som er lite urbant og utformet pa bilens premisser

POTENSIALE

Solrikt, lyst, apent

Menneskelig skala, opplevelse

Variasjon i bebyggelse: fasader, hgyder, takflater,
materialer

Smett, smug, mange potensielle "pocket-parks”/byens
hemmelige steder

Siktlinjer ut mot landskapet, helt til Romeriksasen

P& sikt utvide bygulv

TILTAK

Kjgrebane/parkering
= Passive fasader
111NN Aktive fasader
Gandfelt og ganglinjer
« ¥ siktlinjer

Utsikt fra Storgata helt ut til Romeriksasen sydvestover. Hvit strek illustrerer variasjon i takflater som gir
bebyggelsen menneskelig skala.

Illustrasjon som markerer noen av kvalitetene ved Storgata i dag: oransje streker viser variasjon i fasadene, hvit
silhuettlinje viser bebyggelse med variasjon i en menneskelig skala.

Gategulv over Storgata som inviterer gdende over gata og bidrar til 8 dempe hastigheten pa bilene. Grghne
kvaliteter med gatetreer.

MOBILITETS- OGC BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM
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Ivareta og forsterke omradets identitet og historie Kjgrebane
Styrke og utvide nettverket av sma byrom, smett og smug mmEEE  Aktive fasader
Videreutvikle tilbudet av butikker/servering/handel Ganglinjer
Bevare og iscenesette siktelinjer mot Romeriksasen, ved eks. a Kultursti

plassere ganglinjer og benker med utsyn mot horisonten
Nytt bygulv og gangareal

Enda tydeligere prioritering av fotgjengere og syklende, ved pa Park
sikt & utvide bygulv over veibanen ‘ B n Siktlinjer
Etablere en grgnn forbindelse mot Romsaasparken og :| Utviklingsareal

Dolibekken/Tveit og etablere Kultursti gjennom Kulturkvartalet

Definere tydelig start og slutt av Storgata og etablere en
god kobling for fotgjengere og syklister mot “Kollektivgata”.
Rundkjgringene i begge ender av Storgata bgr bygges om til
urbane krysningspunkter. Prioritere fotgjengerforbindelser,
utvide “bygulvsonen” inn i kryssene, og etablere aktive forste
etasjer mot byrommet.

Bil i Storgata: Hvis det oppstar kg som
hindrer bussens fremkommelighet over
Bybroa, anbefales det at Bybroa stenges
for personbiltrafikk. For at Storgata

ikke blir en blindgate, kan det vurderes
rushtidsbegrensning i Algarheimsvegen
samt Storgata, eventuelt kan Storgata og

Smaskala fortetting/in-fill med “grgnne lommeparker”, siktelinjer
mot Romeriksasen bgr ivaretas

Forsterke Gotaasalléen som en grgnn allé
Busstopp og gateparkering beholdes i Storgata

Veiberggata sperres for gjennomkjgring ved Storgata (kjoreretning mot gst i Storgata). Dette ma

vurderes naermere.

TILTAK

Gotaasalleen omgjgres til enveiskjgrte gater.

) g = = -

“Lommepark”, aktivering av sma3, intime plasser og hager. Eksempel pa in-fill bolighus.
Referanse: Floating gardens Referanse: SET arquitetura

Eksempel pa et urbant krysningspunkt pa Carl Berner. Veikryss ombygget Uteservering i en liten bakgard.
til en urban (firkantet) rundkjgring med kvaliteter for gdende, bygulvet er Referanse: Gamlebyen i Fredrikstad

utvidet for & gi mer plass til gdende/syklende/treer/benker.
Referanse: Dronninga Landskap

Variasjon/markering i bygulvet som markerer skillet mellom mgbleringssone og bevegelsessone. Utformingen
oppfordrer til lav hastighet og gatemiljget blir triveligere med belegningsstein, beplantning og mgblering.
Referanse: Ukjent

TILTAK
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5.1.6 BYUTVIKLINSGREP FOR KJERNEN | BYROMSNETTVERKET

- Kjsrebane

I B I Kollektivgate

mmmm  Aktive fasader

< Nye ganglinjer

H Kultursti

‘ B Siktlinjer

[ Nytt bygulv og gangareal

[ Park

:l Skissert ny bebyggelse
*

Viktig malpunkt

N
»

TILTAK
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5.2 TILTAK FOR A STYRE BILBRUKEN

STYRE BILBRUK

usere gjennomkjgring i sentrum
for & gi mere plass til et attraktivt
byromsnettverk
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5.2.1 PROBLEMSTILLINGER BIL & PARKERING

1 Ke i morgenrush
Ko i ettermiddagsrush

== Bilprioriterte gater

Fotgjengerprioriterte gater

= = = Fremtidig trasé for omkjgringsveg

VEIHIERARKI OG KODANNELSE

Det er generelt godt tilrettelagt for bilbruk

i sentrum og det er derfor ikke tydelig hvor

bilen er gnsket eller ikke. Det er derfor stor
gjennomkjgring i bykjernen og i tillegg ma

man gjennom sentrum for 8 komme til E6 i

s@r. Storgata er utformet pa en mate som gir
fotgjengere hgyere prioritet, og skiller seg pa den
mate ut fra gvrige veier i sentrum.

Beregninger ved bruk av Aimsun-modell viser
at det er kgdannelser pa Algarheimsvegen i
morgenrush (se vedlegg). | ettermiddagsrush

er det kgdannelser pa Jessheimvegen og
Algarheimsvegen. Det er noen mindre, korte
kodannelser i sentrum, men disse lgses fort opp.
Kgdannelser er primaert et problem nar det
hindrer fremkommelighet for buss.

TILTAK

80 km/t
BN 60 km/t
s 50 km/t
B 40 km/t
s 30 km/t

FARTSGRENSER

Det er generelt skiltet for, og tillatt hgy

hastighet inn mot sentrum. Eksempelvis er det

tilrettelagt for 50 km/t innenfor “indre ringveg”
pa Trondheimsvegen, Algarheimsvegen og
Gardermovegen.

Det er skiltet for, og tillatt hgy hastighet pa
omkjgringsveier/innfartsveier (60-80km/t).
Det er eksempelvis tillatt 60-80 km/t pa
Jessheimvegen langs Gystadmarka som er et
byutviklingsomrade.

Hgye hastigheter gjgr det lite attraktivt a ferdes

for gdende og syklende, samtidig som det gir
stoy og hgyere luftforurensning.

ADT OG VEIUTFORMING

Veistrukturen i Jessheim sentrum bestar av
mange hgykapasitetsrundskjgringer som med
sin utforming prioriteter motoriserte kjgretgy. |
tillegg er mange av veiene dimensjonert med
stor bredde og oppfordrer til hgy hastighet.
Dette gjenspeiles i at mange velger bilen nar

de kjgrer gjennom eller i sentrum, og mange
sentrale veier, som Storgata, Algarheimsvegen og
Trondheimsvegen har hgy ADT.

Hoy ADT kan pavirke sentrumsmiljget i negativ
grad med blant annet stgy, visuell stgy,
luftkvalitet og opplevd trygghet for fotgjengere
og syklister.

“Telling | Storgata nov. 2017

V///4 Overflateparkering pa bakkeplan
E Parkeringskjeller
Inn-/utkjering til parkering
Inn-/utkjoring under bakken

h Varelevering
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KJIORING TIL PARKERING

Det er mange parkeringsplasser i sentrum

hvilket medfgrer mye bilkjoring i bykjernen

til og fra parkering. Inn- og utkjgringen til
"Ormen lange”, p-kjelleren i den gamle delen

av Jessheim Storsenter og pendlerparkeringen
ved jernbanen foregar til/fra Ringveien. Dette er
med pa & redusere fremkommeligheten for buss
pa strekningen, da mange inn- og utkjgringer
hindrer trafikkflyten og skaper forsinkelser, seerlig
i ettermiddagsrushet.

Det finnes flere store og mange sma arealer med
overflateparkering i sentrum, noe som gir lett
tilgang pa parkering. Overflateparkeringen sgrger
imidlertid for lav arealutnyttelse, og bidrar lite til
a aktivere sentrum forgvrig.

TILTAK
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5.2.2 FREMTIDIG VEIHIERARKI

HIERARKI FOR VEI | DAG

Det er behov for et veihierarki som styrer
bilbruken i sentrum. Det ma bli tydeligere i hvilke
gater/veier bilen er gnsket og ikke. Prinsipielt
anbefales det derfor a styrke Ringvegsprinsippet
for & redusere gjennomkjgring i sentrum. Dette
krever flere tiltak og ma Igses over tid.

En slik prioritering av veisystemet vil gjgre
sentrum mer attraktivt i et bylivsperspektiv og
det vil redusere bilbruken i enkelte gater, noe
som gker bussens fremkommelighet.

TILTAK

HIERARKI FOR VEI 0-5 AR

Pa kort sikt kan enkelte gater i sentrum stenges
for & redusere gjennomkjgring og flytte trafikk
over pa Henrik Bulls veg/Ringvegen.

| pavente av ny omkjgringsvei, bgr
Algarheimsvegen/Gotaasalleen/
Trondheimsvegen-Jessheim holdes dpen for
bilbruk.

HIERARKI FOR VEI 5-15 AR

Nar den nye omkjgringsvegen etableres,
vil det veere mulig a ytterligere redusere

gjennomkjgring for privatbiler i sentrum.

“INDRE OG YTRE RING”

| tillegg til & styrke ringvegsprinsippet med

den “indre ringvegen” og den “ytre ringvegen”,
anbefales det & etablere en parkeringssone i
sentrum hvor det jobbes med en helhetlig plan
for parkering.

TILTAK
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5.2.3 TILTAK BIL & PARKERING

TILTAK 0-5 AR:

|

STENGE VEI FOR PERSONBIL

Ringvegen mellom Algarheimsvegen og Henrik
Bulls veg skal prioritere kollektivtrafikk og
kjoring med personbil ma derfor reduseres.
Furusethgata mellom Radhuset og storsenteret
skal transformeres til fotgjengervennlig byrom.

Stenge Ringveien for bil mellom innkjgring
til Jessheim storsenter og pendlerparkering
for & gke fremkommelighet for buss, dagens
bussterminal opprettholdes forelgpig.

Stenge Furusethgata for bil mellom
Ringvegen og Radhusvegen for a redusere
kjgring i Ringvegen, samt tilrettelegge for
nytt torg og forbindelser for gdende og
syklende.

TILTAK

O Rundkjgring fjernes
mmmmm Vei stenges for personbil
4—— Inn-/utkjgring til parkering

Fjerne rundkjgring pa Ringvegen for a gi
mulighet for opparbeidelse av nytt byrom
og forbindelse for gaende/syklende over
Ringvegen.

TILTAK 0-5 AR:

|

ENDRE INN-/UTKJQRING TIL PARKERING
Nar deler av Ringvegen sperres for bilbruk,
ma kjgring til og fra enkelte parkeringsplasser
endres.

Inn- og utkjgring til "Ormen lange” skal
kun forega fra nord. Mulighet for & snu ma
ivaretas pa parkeringsplassens areal, bade i
ovre og nedre plan.

Den eksisterende atkomsten til
pendlerparkering og Kiss’'n Ride fra
rundkjgringen ved Furusethgata stenges.

Kun den nordligste av de eksisterende
inn-/utkjgringene til pendlerparkeringen
beholdes. Kiss’'n Ride ma ogsa lgses fra denne
inn- og utkjoringen.

V///4 Overflateparkering

///7/ Overflateparkering fjernes

E Parkeringskjeller

Inn-/utkjgring til parkering

h Inn-/utkjgring fijernes
Varelevering
Kollektivgate

Bussterminal

Flateparkeringen pa bakkeplan i

Furusethgata fjernes for & gi plass til nytt torg,

“Radhusplassen”.

TILTAK
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5.2.3 TILTAK BIL & PARKERING

HASTIGHET | DAG REDUSERT HASTIGHET

80 km/t
B 60 km/t
s 50 km/t [ 50 km/t
W 40 km/t
s 30 km/t [ 30 km/t

TILTAK 0-5 AR:

REDUSERE HASTIGHET

Hastighet gjennom sentrum bgr reduseres for &
oke insitamentet for at bilister skal velge “indre
ring” og “ytre ring”. Dette skaper et tryggere og
mindre stgy- og eksosutsatt sentrumsmiljg for
fotgjengere og syklister.

“Indre ring” beholder dagens fartsgrenser og

far dermed prinsipielt hgyere hastighet enn
veiene/gatene gjennom sentrum. Forbi Jessheim
barneskole opprettholdes unntaket med
fartsgrense pa 30 km/t.

Der veier er dimensjonert for hgyere hastighet
enn det anbefales her, ma det gjgres
fartsreduserende tiltak (utover skilting) for & fa
ned hastighet. Eksempelvis markering av smalere
kjgrebane, veiinnsnevringer, beplantning,
opphevet gangfelt.

TILTAK

Innenfor indre ring reduseres hastigheten

til 30 km/t, med unntak av strekningen
mellom Cathinka Guldbergs veg og E6 i
Trondheimsvegen. Her reduseres hastigheten
fra 60 km/t til 50 km/t.

P3a Algarheimsvegen reduseres hastigheten
fra 50 km/t til 30 km/t gst for Jessheimvegen.

Det tillates hgy hastighet (80 km/t) pa indre
ring langs E6 og ytre ring/Jessheimvegen
frem til utbygging i disse omradene starter.

TILTAK 5-15 AR:

B B B Ny omkjgringsvei syd

- Ytre ring

= |ndre ring

NY OMKIORINGSVEI - “YTRE RING”

En ny omkjgringsvei fra Algarheimsvegen

til E6 vil muliggjdre en “ytre ring”. Sammen

med andre tiltak vil dette redusere belastning
pa “indre ring”, samt Trondheimsvegen og
Algarheimsvegen inn mot sentrum. Dette er
spesielt viktig for fremkommelighet for buss pa
Algarheimsvegen. Ny omkjgringsvei er et positivt
tiltak, kun dersom andre tiltak, som reduserer
gjennomkjgring i sentrum ogsa gjennomfgres.

Etablere ny omkjgringsvei med
bussholdeplasser og tilrettelegging for
syklister

Navaerende avkjgringer til boliger fra
Algarheimsvegen mellom Jessheimvegen
og Bybroa, bgr flyttes til ny vei for &

oke fremkommelighet for buss pa
Algarheimsvegen.

HASTIGHET | DAG REDUSERT HASTIGHET

80 km/t
mm 60 km/t [ 60 km/t
mmmm 50 km/t [ 50 km/t
BN 40 km/t
I 30 km/t

REDUSERE HASTIGHET

Nar ny omkjgringsveg og dermed den “ytre
ringvegen” er pa plass, kan hastigheten pa den
“indre ringvegen” reduseres. Hastighetene skal
prinsipielt vaere hgyest der det er mest gnskelig
med biltrafikk.

Den “indre ringen” far hastighet 50 km/t.

Etter hvert som Gystadmarka utvikles, bgr
Jessheimvegen ha fartsgrense 60 km/t. Ny
omkjgringsveg bogr fa fartsgrense 60 km/t
fordi den gar gjennom bebygde omrader
(fremtidig).

TILTAK
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5.2.3 TILTAK BIL & PARKERING

TILTAK 0-15 AR:

PARKERINGSSONE | SENTRUM
Parkeringsstrukturen i sentrum har negativ
effekt pa bylivet og er med pa & redusere
fremkommelighet for buss. Det ma jobbes med
en helhetlig plan for parkering i sentrum. Endelig
antall p-plasser ma vurderes naermere.

Det bgr etableres en parkeringssone

i sentrum med felles krav og drift (se
beskrivelse under strategi “Styre bilbruken”.
Antallet p-plasser i sentrum ma vurderes
naermere.

All flateparkering innenfor den markerte
sonen skal fjernes. Arealene vil i stedet innga i
byromsnettverket eller frigjgres til utbygging.

Parkering ma forega i felles p-kjeller eller
p-hus, fortrinnsvis under bakken.

TILTAK

E Parkeringskjeller eksisterende
Mulig ny parkeringskjeller
Mulig ny innfartsparkering
Gate med adkomst til p-kjeller
Inn-/utkjering til parkering
Kollektivgate

======_ Gateparkering

Gateparkering med tidsbegrensning tillates
i enkelte gater, hvilke gater ma vurderes
naermere.

For & redusere bilkjgring i enkelte gater bgr
det gjores en prioritering av hvilke gater det
skal tillates inn-/ utkjgring til parkering.

Pendlerparkering bgr flyttes vekk fra
Ringvegen hvor bussens fremkommelighet
har hgyest prioritet. Innfartsparkeringen
skal plasseres med god forbindelse til
stasjonen, men behgver ikke & ligge "vegg

i vegg”. Arealet naermest stasjonen bgr
brukes til 8 skape et mest mulig effektivt
kollektivknutepunkt for gdende og syklende
med fokus pa smidige skifter mellom tog,
buss og sykkel.

TILTAK 0-15 AR:

OKT FREMKOMMELIGHET FOR BUSS
For & fa best mulig fremkommelighet for buss i
sentrum og spesielt i Ringvegen mellom Henrik
Bulls veg og Algarheimsvegen, bgr resterende
del av gaten stenges for personbil. Dette krever
endringer i parkeringskjeller og inn/-utkjgring til
parkering:
- Innfartsparkeringen langs jernbanen fjernes
og etableres et sted hvor biltrafikken
som genereres ikke reduserer bussens
fremkommelighet.
Inn-Utkjgring fra den eldste delen av
Jessheim storsenter stenges. P-kjeller ma
kobles underjordisk sammen med den nye
delen av Jessheim Storsenter.
For & sikre fremkommelighet for buss og
ivareta behovet for varelevering kan man
sette krav til tidsbegrenset varelevering i
kollektivgata. (Gaten vil fremdeles vaere
stengt for privatbilen)

4.3 Referanse til handlingsplan

Ny forbindelse mellom p-anlegg

Y/ / /4 Overflateparkering fjernes
/4 Parkeringskjeller bygges sammen
L o 4 Inn-/utkjgring fjernes
I Vei stenges for personbil
. . Mulig stengt for personbil
O Rundkjgring bgr bygges om til kryss

Kollektivgate

For ytterligere & redusere gjennomkjgring i
sentrum kan fglgende strekninger stenges for
personbiltransport:

- Gotaasalleen stenges inn mot rundkjgringen
nar omkjgringsveien er apnet. Rundkjgring i
Trondheimsvegen kan bygges ned.

- Avkjgrsel til Veiberggata fra Storgata stenges

- Algarheimsvegen mellom Dampsagaallé og
Ringvegen bgr stenges hvis personbiltrafikk
hindrer bussens fremkommelighet over
bybrua, eller hvis Storgata brukes som
gjennomkjgringsvei.

- Rundkjgring v. Storgata/Gardermovegen
bgr bygges om til et urbant gatekryss med
forkjorsrett for buss gst/vest retning.

- Rundkjgring v. Gotaasalleen/Ringvegen
bor bygges om til et urbant gatekryss for a
tilrettelegge bedre for gdende og syklende,
samt ivareta fremkommelighet for buss.

TILTAK
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5.2.3 TILTAK BIL & PARKERING

L Avkjgrsel sperres

BN B Ved ny regulering bgr avkjgrsler unngas
H B ®m Vurdering av veisperre/ny regulering
mmmm Linjefgring for buss i dag

TILTAK 5-15 AR:

H ®H B Mulig ny vei

uabanwiIdYssar

FIJERNE AVKI@RSLER PA INDRE RING
Ringvegsprinsippet styrkes ved & redusere
antallet avkjgrsler. Dette gir bedre

trafikkflyt, bidrar til 3 opprettholde bussens
fremkommelighet og gir feerre krysningspunkter
mellom syklister og bilister.

Ringvegen. Eksisterende rundkjering ber
benyttes.

Nar omrader langs Henrik Bulls veg og
Algarheimsvegen reguleres, bgr antall og
plassering av avkjgrsler vurderes ut fra
bussens fremkommelighet. Ved kg/darlig
fremkommelighet for buss langs gvrige
veistrekninger bgr det vurderes & stenge
avkjgrsler/regulere omradet uten avkjgrsler.

Avkjorslene fra Sjgbergvegen og Leiv Holthes
veg sperres for inn-/utkjgring. Trygging av
skolevei til Jessheim barneskole ma vurderes,
da gkt kjgring i boligomradet sannsynligvis
blir en konsekvens. Det bgr i denne
sammenheng vurderes hvordan kjgring til-/
fra skoler reduseres.

Ved lengre strekninger uten avkjgrsler ma det
sikres at hastigheten holdes nede ved hjelp av
fartsdempende tiltak, somm minimal bredde pa
kjgrebane, beplantning, fartshumper, skilting

Nar omrader langs Ringvegen mellom ! ]
eller lysregulert fotgjengerkrysning.

Trondheimsv./Henrik Bulls veg reguleres,
bor det unngas avkjgrsler direkte ut pa

TILTAK

TRAFIKKBEREGNING AV TILTAK

| forbindelse med foreslatte fremtidige tiltak, er
det vurdert trafikale konsekvenser ved bruk av
Aimsun-modell for Jessheim. Notatet vedrgrende
dette er et vedlegg.

Illustrasjonen til venstre viser at trafikken gker

pa "Indre Ringveg” (Henriks Bulls veg og del

av Ringvegen), mens trafikken reduseres pa
Algarheimsvegen, Storgata, Trondheimsvegen og
Gardermovegen. Dette er i samsvar med malet
om a styre trafikken utenom sentrum, og at
ringvegsprinsippet skal handtere trafikk gjennom
sentrum.

Denne beregningen er gjort med utgangspunkt i
at alle foreslatte tiltak er gjennomfgrt, inkludert &
stenge bybroa for personbil.

v 10 g
-1

Illustrasjonen til hgyre viser at det er lite
kedannelser i Jessheim nar ny omkjgringsvei
er bygd og alle foreslatte tiltak for & redusere
gjennomkjgring i sentrum er iverksatt.

Bemerk: Fotgjenger-/sykkeltrafikk er ikke lagt
inn i modellen, disse bevegelsesstrommene kan
pavirke det endelige trafikkbildet.
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5.2.4 OPPSUMMERING AV TILTAK: BIL & PARKERING

TILTAK 0-5 AR: TILTAK 5-15 AR:

Gardermovegen Gardermovegen

Algarheimsvegen Algarheimsvegen
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TILTAK HASTIGHETSREDUKSJON

HASTIGHETSREDUKSJON

OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM

TILTAK
I Vei stenges for personbil I Hastighet reduseres til 50 km/t BN Vej stenges for personbil [ Hastighet reduseres til 60 km/t
L Inn-/utkjgring til parkering stenges I Hastighet reduseres til 30 km/t mEEEE Mulig stenging av vei for personbil BN Hastighet reduseres til 50 km/t
Etablere kollektivgate H Inn-/utkjgring til parkering stenges
'@? Flytte Kiss'n Ride —) Ny forbindelse mellom p-anlegg
Foreslatt atkomstvei til parkering

Forlenge kollektivgata
O Rundkjgring ber bygges om til kryss
1N Ny omkjgringsvei
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5.3 TILTAK FOR A OKE BRUKEN AV TOG OG BUSS

E BRUKEN AV TOG OG BUSS

Sikre fremkommelighet for buss
og etablere et effektivt og attraktivt
kollektivknutepunkt i sentrum
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5.3.1 PROBLEMSTILLING KOLLEKTIV

Til sammen
4avg./ time

hver retning
EESSHEIM stasjon Trushtid

! —
)

450

Eidsvoll - Eidsvoll Verk - Dal - Jessheim

uuuuu h) Jessheim - Oslo lufthavn - Hurdal (un rush)
Eidsvoll - Nordkisa- Jessheim - Oslo lufthavn
Arnes - Red - Jessheim - Oslo lufthavn
Klofta - Oslo lufthavn

Jessheim - Oslo lufthavn - Maura

DAGENS LINJER

Bussene benytter seg i dag av fire hoved-
traseer inn mot sentrum, via Jessheimveien,
Trondheimsvegen, Algarheimsvegen

og Gardermovegen. Alle linjer kjgrer til
bussterminalen i Ringvegen. Flere av linjene har
endestopp pa bussterminalen og terminerer
her (430, 420 og 446). Linjene med endestopp
her har behov for a kunne snu ved terminalen.
Det er mange av bussene som koordinerer med
togavgangene, noe som gjor at bussene som
regel skal inn pa terminalomradet pa omtrent
samme tidspunkt.

Kort oppsummert bestar linjenettet i Jessheim
av to linjer som gar mot Oslo Lufthavn, to linjer
som gar mot OSL, via GNP, og linjer som gar mot
bl.a. Klgfta, Eidsvoll, Arnes og Hurdal.

o
N

TILTAK

mmmmm Busslinjer
1 Ke i morgenrush

1 Ko i ettermiddagsrush

MYE BILTRAFIKK GIR K@

Trafikkberegninger viser at det er kgdannelser

pa Algarheimsvegen og Jessheimvegen i
morgen- og ettermiddagsrush. Dette gir darlig
fremkommelighet for buss, og skaper forsinkelser
og uforutsigbarhet for reisende saerlig med tanke
pa overgang mellom buss og tog.

Det er i tillegg papekt at det er problemer
med fremkommelighet for buss i Ringvegen
mellom Algarheimsvegen og Henrik Bulls veg
pa grunn av bilbruk og mange avkjgringer til
parkeringsanlegg.

@ Bussholdeplass

" Radius 300 og 500 m

DEKNING NYE BYUTVIKLINGSOMRADER

For tilstrekkelig god bussdekning er det anbefalt
en avstand pa 300-500 m fra arbeid/hjemme til
naermeste bussholdeplass. Dette er regnet som
akseptabel gangavstand. Dagens linjenett har
en god dekning av sentrum og boligomradene
nord for sentrum, men det er flere omrader som
faller utenfor denne anbefalingen. Spesielt nar
nye utviklingsomrader bygges ut (Gystadmarka,
Jessheim syd m.m.) vil det bli behov for en juste-
ring/utvidelse av linjenettet.

Kjgremonster buss

BUSSTERMINAL

Med dagens linjesystem er det lagt opp til at alle
busser kjgrer innom bussterminalen. De fleste
av disse korresponderer med togavgangene,
terminerer pa bussterminalen eller bruker
terminalen som snuplass. Dagens linjenett og
terminallgsning tvinger samtlige busser inn

pa terminalomradet, uavhengig av om de skal
terminere eller bare gjgre en kort av-/pastigning.
Terminalens plassering fgrer til en omvei for
linjene som kjgrer Algerheimsvegen/Storgata.

Denne typen terminallgsning, sammen med
dagens linjesystem beslaglegger et sveert sentralt
omrade med hgyt utviklingspotensiale.
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5.3.2 TILTAK KOLLEKTIV - LINJENETT OG FREMKOMMELIGHET
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PREMISSER FOR LINJENETT

Det viste linjenettet er basert pa de traseene
bussene bruker i dag. Dette gir en god dekning
av sentrum og omradene nord for sentrum. Det
bgr videre arbeides med fglgende:

Etablere flest mulig pendellinjer.

Etablere areal for terminering utenfor
sentrum, eksempelvis ved Dglihagan.

Nar tiltak med kollektivfelt i Algarheimsvegen
og ny omkjgringsveg er etablert, bor

det vurderes hvilke traseer som er mest
hensiktsmessig for buss. Det kan da vurderes
om busser skal kjgre i Algarheimsvegen

over Bybroa, i stedet for Henrik Bulls veg,

hvis det oppstar kg her. Stenging av Bybroa

TILTAK

I Busstrasé

B B B Fremtidig busstrasé
B Kollektivfelt

Kollektivgate
* Kollektivknutepunkt

Fremtidig
kollektivknutepunkt

for biltrafikk bgr vurderes hvis det oppstar

ko her. Busstraseene bgr ga i de gatene/
veiene hvor det legges midler i a tilrettelegge
for buss og fremkommeligheten er stgrst.
Algarheimsvegen (over bybroa) begr prioritere
fremkommelighet for buss, mens Henrik
Bulls veg er viktig for tilgjengelighet inn mot
sentrum for bilister.

Linjenettet ma til enhver tid gi god dekning
til hele byen. Det ma derfor vurderes nye
linjer/lomlegging av linjer etterhvert som
Gystadmarka og Jessheim-sgr utvikles.

TILTAK 0-5 AR/5-15 AR:

||
Prinsippsnitt Ringwegen
n

FREMKOMMELIGHET

Busser ma ha god fremkommelighet for &

veere et alternativ til bilen. Virkemidler kan

vaere 3 etablere kollektivgate, kollektivfelt eller
rushtidsbegrensning for privatbil. Dette bidrar til
et robust kollektivtilbud med kort og forutsigbar
reisetid.

Ringvegen etableres i forste omgang som
kollektivgate mellom innkjgringen til
Jessheim storsenter og pendlerparkeringen.
Dette er viktig og fungerer godt bade med
dagens terminallgsning og eventuelt andre
I@sninger.

Sa tidlig som mulig bgr hele strekningen
etableres som kollektivgate, se tiltak for "bil &
parkering - forlenge kollektivgaten”

Det bor etableres kollektivfelt i
Algarheimsvegen i retning sentrum frem mot
Jessheimvegen (utredning gjgres parallelt).

mmmmm Kollektivgate

s Busslinje
Tiltak ma vurderes
Etablere kollektivfelt

Sikre areal til 4-feltsvei/kollektivfelt

Prinsippsnitt Jessheimvegen

Prinsippshitt
Algarheimsvegen

Det ma sikres areal til en firefeltsvei i
Jessheimvegen. Dette muliggjer etablering av
kollektivfelt ved senere behov.

Nar det er gjort tiltak for & begrense bilbruk

i sentrum (se tiltak bil+parkering), bor det
vurderes om det er behov for & stenge

eller iverksettes rushtidsbegrensninger pa
Algarheimsvegen/bybroa fra Ringvegen til
Jessheimvegen. Det samme bgr vurderes
videre for Ringvegen mellom Henrik Bulls veg
og Trondheimsvegen.

Ringvegprinsippet farer til gkt biltrafikk pa
Ringvegen. Det bgr vurderes naermere om
det skal avsettes areal til kollektivfelt mellom
Henrik Bulls veg og Trondheimsvegen. Dette
er spesielt viktig hvis prosjektet med ny
omkjgringsvei ligger langt frem i tid.

TILTAK
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5.3.2 TILTAK KOLLEKTIV - FREMKOMMELIGHET

PRINSIPPSNITT FOR JESSHEIMVEGEN

G ([

G-/s-vei Grgnn buffer Kjgrebane Kjgrebane Grgnn buffer
25m 3-5m 35m 35m varierer

Det er i dag ikke saerlig tilrettelagt for bussens fremkommelighet

Fortau Sykkelfelt Rabatt Kollektivfelt Kjorefelt Midtrabatt Kjorefelt Kollektivfelt Rabatt Sykkelfelt Fortau
30m 22m 2m 325m 30m 30m 30m 325m 2m 22m 30m

Snittbredde
259 m

KOLLEKTIVFELT PA LANG SIKT

Ved regulering bgr det settes av tilstrekkelig bredde for & kunne etablere: Kollektivfelt, bilfelt, tosidig opphgyd
sykkelfelt med minimumsbredde pa 2,2 m, brede fortau og gatetraer. Ved firefelts-vei ma det etableres midtra-
batt for sikker kryssing i plan. Jessheimvegen er og vil bli en viktig trafikal hovedare der man tillater relativt
mye trafikk og en effektiv strekning. Dette blir sserlig viktig sett i sammenheng med utvikling av Gystadmarka
og kobling mot GNP.

TILTAK

PRINSIPPSNITT FOR RINGVEGEN VED JESSHEIM SKOLE

#QQ% i

Gr¢nn buffer Sykkelfelt  Kjgrefelt Kjorefelt Sykkelfelt Grgnn buffer G-/s-vei
23m 1.6m 315m 315m 1.6m 275 m 28m

‘ Snittbredde ‘
1835 m

| DAG

Det er i dag ikke saerlig tilrettelagt for bussens fremkommelighet

arati

Fortau Sykkelvei Kjorevei Kollektivfelt Sykkelvei Fortau
22m 22m 6,0 m 325m 22m 25m
Snittbredde
1835 m

ALT 1. - ENVEIS KOLLEKTIVFELT

Ved 3 holde seg innenfor dagens eiendomsgrenser er det mulig med en ombygging av veien og pa den maten
sikre fremkommelighet for buss én retning. Prinsippsnittet er tatt fra et av de smaleste stedene pa veistreknin-
gen hvor det ikke vil veere plass til gategrgnt med denne prioriteringen.

Fortau Sykkelfelt Rabatt Kollektivfelt Kjorefelt Midtrabatt Kjgrefelt Kollektivfelt Rabatt Sykkelfelt Fortau
30m 22m 2m 325m 30m 30m 30m 325m 2m 22m 30m

‘ Snittbredde
259 m

ALT 2. - TOVEIS KOLLEKTIVFELT

Utvidelse av veien for & sikre fremkommelighet for buss i begge retninger og plass til gatetraer og
grgnne rabatter som skiller myke og harde trafikanter. Dette prinsippet vil kreve ny regulering og
grunnerverv.

TILTAK
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5.3.2 TILTAK KOLLEKTIV - FREMKOMMELIGHET

PRINSIPPSNITT FOR ALGARHEIMSVEGEN

(U A A

G-/s-vei Gronn buffer Kjorefelt Kjorefelt
26m 30m 325m 325m

Det er i dag ikke saerlig tilrettelagt for bussens fremkommelighet

W o =y [ ]

G-/s-vei Grgnt Kollektivfelt Kjorefelt Kjorefelt
30m 06m 325m 325m 325m

i (3 L]

G-/s-vei Grgnt Kollektivfelt Kjorefelt Kjorefelt
30m 1.5m 325m 325m 325m

ENVEIS KOLLEKTIVFELT (UTREDNING PAGAR)

Multiconsult jobber med a se pa konsekvenser ved a etablere kollektivfelt i Algarheimsvegen. Skissert Igsning
(ALT. 1 og 2) bedrer situasjonen for buss, mens forholdene for gdende og syklende ikke forbedres. | Alt. 1
forverres situasjonen for gaende/syklende ved at det blir liten avstand mellom gang-/sykkelfelt og kjgrebane.
Alt.2 er bedre for gdende og syklende ved at det er stgrre avstand til kjgrebanen.

Det bgr vurderes a utvide gang-/sykkelvei ytterligere.
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5.3.3 TILTAK KOLLEKTIV - GATETERMINAL

Kiss'n Ride

Ca 200m
S

GATETERMINAL | RINGVEGEN 5-15 AR

En gateterminal i Ringvegen anses & veere

en god Igsning i ett byutviklingsperspektiv

fordi den kan innga i et urbant gaterom og

det muliggjor fortetting/utbygging av dagens
bussterminaltomt. Buk av gaterommet

som terminal, gir liv til gaten ved at mange
mennesker ferdes der. For & oppna et urbant
miljg rundt gateterminalen bor dagens
pendlerparkering flyttes og arealene utvikles
sann at de definerer et nytt gaterom. Her bgr
det veere brede fortau, aktive fgrste etasjer og et
inviterende miljo med mulighet for opphold og
blagrgnn bynatur. Ved & bruke gaterommmet som
terminal, kan arealet for dagens bussterminal
frigjores og utvikles. Det vil vaere positivt

for sentrum med en urban fortetting hvor
gaterommene defineres og tilbudet utvides.

o
N

TILTAK

Kiss'n Ride
,\;’_' W) Ca140m

=
o Y, ,/, Ny undergang

. }ﬁ f
Bussterphinal flyttes
&) v

Viktig ganglinje
Radhusplassen

J1 11} Nyundergang
[ Urban "reisegate”
Storgata

Utviklingsarealer

Terminallgsning, linjenett og utforming

En gateterminal fungerer godt som gatestopp
og gir mulighet for terminering pa de bakre
plassene. Fra et byutviklingsperspektiv
anbefales det pendellinjer for buss for 8 unnga
terminerende busser i bybildet. Prinsippet

her er vist med oppstillingsplass for 4 busser
(boggibusser 15m) i hver retning. Noyaktig
utforming av og behov ved en gateterminal
ma utredes videre. En gateterminal er en
tilffredsstillende lgsning ogsa ut i fra driftshensyn
safremt hensyn til behov for terminering og
servicebygg ivaretas.

Fremkommelighet - redusert biltrafikk

For at en gateterminal skal fungere optimalt,
ma det vaere god fremkommelighet for buss
til/fra terminalen. Gateterminalen forutsetter

s Busslinje

- Gateterminal

== Snumulighet for buss
r—-
L——

1 .
, Bygg rives

Ny byromskobling

Utviklingsomrade

derfor at deler av Ringvegen stenges for biler.
Ringvegen kan sperres for biltrafikk umiddelbart
mellom innkjgring til Jessheim storsenter

og pendlerparkering (se tiltak for bil 0-5 &r).

En full stenging mellom Henrik Bulls veg og
Algarheimsvegen krever stgrre endringer (se
tiltak for bil 5-15 ar).

Ormen lange - utvidelse vei

For at en gateterminal med god tilrettelegging
for gdende og syklende skal veere fysisk mulig,
ma gatesnittet utvides. Mot gst er BaneNor
grunneier, mot vest er Ullensaker kommune
grunneier. Det anbefales at gatesnittet utvides
vestover, hvilket forutsetter at parkeringshuset
"ormen lange” rives. Dette apner opp for

ny utbygging i den nordgstlige delen av
Radhustomten ut mot Ringvegen.

Ca 100 meter

Kigremenster - snumulighet

Busser som har endestasjon i sentrum ma ha
snumulighet i nserheten av gateterminalen.
P4 lang sikt er det gnskelig med pendellinjer
gjennom sentrum, da vil det ikke lenger veere
behov for snumulighet.

Buss for tog
Buss for tog bgr kunne forega fra Kollektivgata.

Hvis det ikke er kapasitet i Kollektivgata, kan
Dampsaga Allé vurderes, forutsatt at det er
etablert ny undergang/overgang over jernbanen.

Taxi og Kiss'n Ride

Taxi-holdeplass kan etableres langs Ringvegen
sor for gateterminalen. Kiss'n Ride kan etableres

i Gotaasalleen, Rddhusvegen og Dampsaga allé.
Med ny undergang og Radhusplass vil det veere
god tilgjengelighet for gdende gjennom et bilfritt

MOBILITETS- OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM
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5.3.3 TILTAK KOLLEKTIV - GATETERMINAL

Gateterminal

Fortau
Sykkelfelt
Sykkelfelt
Fortau

Gateterminal, sykkelfelt og fortau

Gateterminal, sykkelfelt og fortau

o
N

TILTAK

Prinsipp-perspektiv av gateterminal, sykkelfelt og fortau

Attraktive venteomrader

PRINSIPPSNITT FOR RINGVEGEN VED TOGSTASJONEN

Ullensaker kommue
sin eiendom

Omriss Ormen Lange

Akershus Fylkeskommune
sin eiendom

AR

sin eiendom | eiendom

A

Grgnn buffer Kjgrefelt Kjgrefelt Grgnn buffer Fortau  Grgnn buffer
80m 315m 3,15m 33m 22m 33m
Snittbredde
23T m

RINGVEGEN VED TOGSTASJONEN | DAG

Ullensaker kommue | Bane NOR sin

Snittet viser en vei hvor busser kjgrer sammen med biler, gdende og syklister deler en smal gangvei. Det er
gatetreer og godt med plass. Det mangler bebyggelse som definerer strekningen som en gate.

Omriss Ormen Lange

i Il
' ﬁ;‘ i
|
@ % 1 [ 1 [ 1 1 L ‘

Fortau  Sykkelfelt Plattform Busslomme Kjorefelt Busslomme Plattform  Sykkelfelt Fortau
30m 22m 35m 30m 7.0m 30m 35m 22m 30m
Gateterminal
13 m
Snittbredde

304 m

PLASSBEHOV VED EN GATETERMINAL

Snittet viser en mulig fordeling av areal mellom ulike trafikanter. Dette snittet har en bredde pa 30,4m hvor det i
tillegg til ngdvendig areal for buss og av-/pastigning, er prioritert tosidig sykkelfelt som er separert fra fortau.

Do

Radhus
Bibliotek ‘

Snittbredde

41 m

ANBEFALT PRINSIPP FOR EN GATETERMINAL

Ny bebyggelse

Snittet viser anbefalt prinsipp for en gateterminal med ny bebyggelse og grgntstruktur. Grgnne elementer bgr
prioriteres fordi det er viktig for blant annet trivsel, 4pen overvannshandtering og biodiversitet i byen.
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5.3.3 ALTERNATIVE LOSNINGER FOR BUSSTERMINAL

TERMINAL MED KOMBINERT LOSNING

Et alternativ til ren gateterminal, kan veere en
kortere gateterminal med en mini-terminal i
bakkant. Busser som har behov for & terminere

og snu Vil kunne gjgre dette ved miniterminalen.

Konseptet "Puls” fra arkitektkonkurransen kan
videreutvikles og mini-terminalen kan bygges
over.

Denne typen Igsning legger opp til et
kollektivknutepunkt som muliggjer bade
gatestopp for pendelbusser og terminering for
busser med endestopp.

Valg av type terminal ma vurderes i en senere
utredning, og videreutvikles i et eget prosjekt.

o
[o)]

TILTAK

mmmm Busslinje

- Gateterminal

4—) Vertikal kobling buss/tog

GATETERMINAL PA NY "BYBRO”

Hvis det etableres nytt dobbeltspor og ny
togstasjon, kan det veere aktuelt & bygge en
gateterminal i Algarheimsvegen, over nytt
dobbeltspor. Hvis denne muligheten skal holdes
apen, ma det allerede na sikres tilstrekkelig areal
til en ny/utvidet bybro. Profilsnittet her bgr veere
minimum 30-35m, som vist i prinsippsnitt for
gateterminal i Ringvegen.

En gateterminal pa ny bybro vil gi mulighet
for direkte vertikal forbindelse mellom tog
og buss, og dermed grunnlag for et effektivt
kollektivknutepunkt.

Med denne Igsningen flytter byens tyngdepunkt
seg vekk fra Radhusplassen. Algarheimsvegen
som en forlengelse av Storgata far gkt betydning.

En ny undergang fra Ringvegen til Dampsaga allé
vil fortsatt veere viktig for 8 binde sammen gater
og byrom pa gst- og vestsiden av jernbanen,
samt for a styrke Radhusplassen som byens nye
viktige torg.

I Busstrasé

l l l Fremtidig busstrasé

Kollektivgate

B Ekspress buss/bane
* Kollektivknutepunkt

Fremtidig
kollektivknutepunkt

EKSPRESSBUSS OG NY NORDBY STASJON

P& lang sikt er det aktuelt a se for seg en
ekspressforbindelse mellom Jessheim sentrum
og Gardermoen naeringspark. En slik ekspress-
forbindelse bgr ga i en separat kjgrebane, i form
av en hgykapasitetsbuss, evt pa skinner, og vaere
sa uforstyrret som mulig av gvrig trafikk. For

at dette skal vaere mulig i fremtiden, ma det
avsettes tilstrekkelig areal pa Jessheimvegen (se
prinsippsnitt under “tiltak kollektiv - fremkom-
melighet”). Det er viktig at det tilrettelegges for
god fremkommelighet helt inn til sentrum, hvil-
ket krever prioritering av buss i Algarheimsvegen.

med ny Nordby stasjon

Mulighetene for & flytte Nordby stasjon nordover
til Jessheimvegen bgr undersgkes videre, knyttet
til potensialet for byvekst mot nordgst. Dette

vil gi et nytt kollektivknutepunkt med gode
forbindelser med ekspressbuss mot GNP/OSL.

Et nytt kollektivknutepunkt vil gi et godt tilbud
om miljgvennlig transport i denne delen av byen.
Kapasitet pa vei og arealressurser muliggjor
innfartsparkering, som vil redusere behovet i
sentrum, og med det redusere kjgring dit.
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5.4 TILTAK FOR AT FLERE SKAL SYKLE OG GA

Q FLERE SKAL GA OG SYKLE
ablere et nettverk av forbindelser for

gadende og syklende med hgy standard
som inviterer til bruk hele aret
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5.4.1 PROBLEMSTILLINGER VED DAGENS TILRETTELEGGING

A4 - -.-Efli. i
' \1". Markering épphgrer |
' ,":;linn i rundkjoring

Systems.khi,fte"_"' A o

£3

£ -
Markering opphgrer/= . ‘ z
"Iinn-ihindkj(bring Wi ' !

| . - .'I |

- "y, I-. ﬂ . - !
.Iifte,' mark; Ng 0O

S 3 ; i e e L Y | ¥y 9 3

Eksempel pa tilrettelegging etter dagens lovverk med systemskift og manglende tilrettelegging i sarbare krysningspunkter som
gjennom rundkjgringer. Utsnitt fra Ringvegen/Henrik Bulls veg,

BN Gang/-sykkelvei og fortau langs

MOBILITETS- OGC BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM
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DAGENS TILRETTELEGGING FOR GANGE OG

SYKLING

Det er mange gang-/sykkelveier inn mot
sentrum i dag, men en del av gang-/sykkelveiene
opphgrer og viderefores ikke helt inn til
sentrumskjernen. Gang-/sykkelvei og fortau gar
for det meste langs trafikkerte bilveier som ofte
gir opplevelser av stgy og barrierer, og i mindre
grad en rekreativ og kvalitativ opplevelse.

For det meste bestar tilretteleggingen av felles
gang-/sykkelvei eller fortau hvor syklende og
gaende ikke er adskilt. Dette kan skape konflikt
mellom gaende som fgler det utrygt og syklister
som opplever hindringer og ineffektiv reise.

Det er tilrettelagt spesielt for sykkel langs enkelte
strekninger, se kart over. Tilretteleggingen i og
rundt sentrum bestar i hovedsak av oppmerking

av sykkelfelt i kjsrebane. Syklister og bilister er da

ikke fysisk adskilt.

TILTAK

trafikkerte hovedveier
EEEEN Gang-/sykkelvei
mmmmm Sykkelfelt i bilens kjgrebane

UTFORDRINGER

- Til dels usammenhengende sykkelveinett inn
til sentrum

- Darlig sykkelforbindelse mellom sosiale
motesteder

. Systemskifter

+ Smale sykkelfelt i kjgrebanen

- Mangler tilrettelegging for sykkel i sarbare
krysningspunkt som rundkjgringer og kryss

- Fa egnede krysninger av jernbanen for
gaende og syklister

. De fleste gang-/sykkelveier gar i hovedsak
langs trafikkerte bilveier

- lkke eget system for drift/vedlikehold av
sykkelveier i dag

'1“:_"'“"‘- T W B WY

Systemskifte, syklister ledes ned fra fortau inn i rundkjgringen

uten oppmerking for syklister.

Syklister presses sammen med gaende pa smalt fortau i
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5.4.2 TILTAK FOR AT FLERE SKAL GA OG SYKLE

TRE GREP FOR MERE SYKLING

For a tilrettelegge for at flere skal sykle og ga

i Jessheim bgr det jobbes med a skille de to
trafikantgruppene fra hverandre. Dette vil bedre

trygghet og fremkommelighet for begge grupper.

For a gjgre det mer attraktivt for syklende
anbefales det at kommunen jobber med tre ulike
temaer. Innenfor hvert tema er det flere typer

tiltak som kan iverksettes. Temaene er som fglger:

. Etablere et sammenhengende nettverk
. Tilrettelegging for sykkel
. Organisatoriske virkemidler

Forst ma det defineres et helhetlig og
sammenhengende gang-/sykkelnettverk. Dette
ma ligge til grunn sd man har et felles mal a
jobbe mot.

For a etablere det fysiske nettverket handler det
i hovedsak om a oppgradere eller bygge nye

sykkelveier, slik at gaende og syklende blir adskilt.

Det kan ogsa veere tiltak som bedrer lesbarhet og
sikkerhet i krysningspunkter over trafikkerte veier,
og generell lesbarhet for barn og unge.

Tilrettelegging av nettverket handler om de
tjenestene som tilbys som en del av nettverket.
Det kan vaere sykkelparkering, ladestasjoner,
mini-verksteder og sykkelutlan/deleordninger av
eks. el-transportsykler.

Organisatoriske virkemidler dreier seg om det
som ikke direkte synes i byen, men som kan

ha stor betydning for hvor mange som sykler,
hvem som sykler, nar det sykles og med hvilket
formal. Malet med disse tiltakene er a jobbe
strukturert for hele tiden & utvikle og optimere
sykkeltilbudet. | dette arbeidet kan det jobbes
med informasjonskampanjer, gkt fokus i
byggesaker, helarsdrift og gkonomiske intensiver.

Videre i dette kapitelet vises det forslag til nytt
sykkelnettverk i Jessheim med forslag til hvilke
strekninger som bgr oppgraderes og hvor det bgr
bygges nytt. Det er satt opp et forslag til hvilke
oppgraderinger som kan gjgres og det er skissert
prinsipper for nye sykkelveier. Dette er eksempler
pa lgsninger som er sett i Norge og utlandet.
Noen av disse er ikke godkjente i Norge, og ma
derfor forstas som ideer som kan testes ut og
videreutvikles for muligvis a bli gode Igsninger i
Jessheim.

TILTAK

ET SAMMENHENGENDE NETTVERK

Definere et helhetlig
gang-/sykkelnettverk

Oppgradering av
eksisterende situasjon for
a bedre dagens standard
Nybygging/ombygging
av gatesnitt, felge ny okt
standard

sykkelveier
krysningspunkter
rundkjgringer

under- og overganger

Overordnet og gjenkjennbar
visuell karakter
belysning
enhetlig grafisk uttrykk
like skilt og symboler
en fargepalett

Etablere og merke opp trygge:

10 min pa sykkel dekker hele Jesseheim

+

Egnet topografi med mye flatt terreng

Stort potensiale!

ORGANISATORISKE VIRKEMIDLER

Kampanjer for a8 informere og
engasjere befolkningen
. skape lokal forankring

Fi‘ - . informere om at gang
P | " og sykkel prioriteres,
‘ h ; - at Jessheim satser pa
‘o sykkel
.-"-‘ inspirere til 4 ta bena

fatt, fremfor bil

Kommuneplan, regulerings-

= plan, byggesak:

" stille hgyere krav til sykkel-
. veier og sykkelparkering ved

___:-':-'-"::i boligutbygging

o flere antall pr boenhet

flere under tak

flere i p-kjeller

sette av ressurser til drift
prioritere utvalgte
strekninger feks.
pendlerruter inn til

byen og ruter som
knytter sammen skoler/
barnehager

@konomiske insentiver
f.eks stotte til kjgp av
el-sykkel

¥ sykkelteller
" signaleffekt
far statistikk over bruk

TILRETTELEGGING FOR SYKKEL

Flere sykkelparkeringer
saerlig ved malpunkter

skoler, bysentrum osv
med og uten tak
sykkelhotell

Ladestasjoner for el-sykler
i bysentrum
ved viktige malpunkt

Sette opp luftpumpe- og
lappestasjoner
signaleffekt

Sykkelutlan

. lIdne sykkel med biblio-
teks-lanekort,
delesykkel-ordning: trans-
portsykkel, elsykkel
bysykler

TILTAK
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5.4.3 NYTT GANG-/SYKKELVEINETT MED ULIKE

SYKKELRUTER

Det foreslas et helhetlig og sammenhengende
gang-/sykkelveinett som binder sammen viktige
malpunker og omrader i Jessheim. Nettverket
bgr veere mer finmasket inn mot bysentrum.

Gang-/sykkelveinettet er inndelt i ulike “ruter”
med differensiert karakter. Dette fordi behovet
for tilrettelegging vil variere ut fra hvem som i
hovedsak skal bruke sykkelveien og hvor den gar
fra og til. Det er definert et gang-/sykkelveinett
med fem ulike karakterer; skoleringen, byringen,
bygater, veien inn til sentrum og turveier.

Det bgr vaere et overordnet mal 3 tilrettelegge for

alle brukergrupper (hvis sykkelveien er trygg for
barn, er det trygt for alle!).

Ambisjonen er & finne optimale Igsninger for de

ulike delene av gang- og sykkelveinettet. For hver
enkelt strekning ma det vurderes hva som er

realiserbart, og det bgr sgkes a fa til sa mye som
mulig ut fra prinsippene som er foreslatt.

Illustrasjonsikoner, Lala Tgyen

TS

HVERDAGSSYKLISTEN

Sykler ofte i neeromradet, alene

BARN OG UNGE

eller med barn, gnsker godt
med plass og fa hindringer.
Innom mange malpunkter, f.eks
jobb, barnehage, matbutikk.

Sykkelparkering med god plass
og tak.

OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM
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TILTAK

Rolig tempo i trygge omgivelser.
Lett lesbar og gjenkjennelig
rute. Trygg krysning av
trafikkerte bilveier. Lett
tilgjengelig sykkelparkering ved
malpunkt.

SPONTANSYKLISTEN

Rolig tempo i trygge omgivelser.

Ett til flere malpunkter. Lett

tilgjengelig sykkelparkering ved
malpunkt.

PENDLEREN

Raskeste vei fra A til B. Faerrest
mulig hindringer. Trygg
sykkelparkering under tak ved
arbeidsplass/kollektivpunkt.

Skoleringen
I Byringen
s Bygater
s Veien inn til sentrum

s Turvei

[ sosialt motested

Algarheimsvegen

NYTT SYKKELVEINETT MED ULIKE RUTER

T

TILTAK

ESSHEIM
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5.4.3 NYTT GANG-/SYKKELVEINETT -
OPPGRADERING ELLER NYBYGGING/OMBYGGING

A etablere et ssmmenhengende gang-/
sykkelveinett vil ta tid og ma gjgres bade ved:
oppgradering av eksisterende situasjon

ombygging av vei/gate
nybygging av fremtidig strekning

Kartet til hgyre viser hvor det i fgrste omgang
anbefales & oppgradere eksisterende gang-/
sykkelvei og hvor det anbefales ombygging eller

nybygging.

P& de neste sidene vises det eksempler pa
prinsipper for oppgradering og prinsipper ved
ombygging/nybygging. Dette er eksempler pa
lesninger som er brukt i Norge og utlandet.
Noen av disse er ikke godkjente i Norge, og

ma derfor forstds som ideer som kan testes

ut og videreutvikles for a bli gode Igsninger i
Jessheim. Oppgraderingen av det eksisterende
sykkelnettverket er basert pa enkle tiltak for &
forbedre situasjonen, mens det for nybygging/
ombygging brukes eksempler og forslag med
hgyere standard som er ansett som de mest
optimale Igshingene. Hvis det ikke er mulig & f4
til en optimal lgsning, bgr det etterstrebes a fa til
sa mye som mulig innenfor samme prinsipp.

Hver “sykkelrute” utdypes etterfelgende med
forslag til hvilke prinsipper som kan brukes
for enten & oppgradere eller bygge nytt, og
det skilles da mellom enklere tiltak som kan
gjennomfgres i et 0-5 ars perspektiv, og storre
tiltak som kan gjgres i et 5-15 ars perspektiv.

TILTAK

-r
:

......0.
A

Algarheimsvegen

Ll
. T
. ky (%
.
. Y (%]
" ° g L
.
. -~ ° S o
. A °© O °
 § A oo® . °
. 0’ %00 ® °
. . Ceoe . >
. ’ .
" °
A . ° o O
[ o’ ‘s °
. . o 20, . ®
'\ Ao ®og 0000000
° o
. 3 .
. L o °
. : [}
- 4 ° d
. &% ° °
| ) °
| Y o °
- o (] L[]
PY.4 ° °
- ~ L
- % o °
- ] ° .'
- ae o™ °®
- - P
- - ° eeeoo® ..
| I eg000 oo ®
- -
L A -
-
-

I Ombygging

® @ O Nybygging fremtidig strekning, fremtidig ombygning
Oppgradering
Aktivitetsstrekk
Hoved-pendlerstrekninger 0-5 ar

Hoved-pendlerstrekninger 5-15 ar
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5.4.3 OPPGRADERING AV GANG-/SYKKELVEINETT

IDEBOKS - FORSLAG TIL OPPGRADERING AV EKSISTERENDE SITUASJON

STIPLET SYKKELFELT

OVER VEIBANEN (kun ved
forkjgrsvei) gjgre bilistene mer
oppmerksomme pa syklister.

SYKKELFELT | KIOREBANEN

Areal i kjprebane asfalteres/merkes
opp som rgde sykkelfelt. Den

rede asfalten skaper et tydeligere
visuelt skille mellom bil og sykkel, tryggere situasjoner, spesielt der
kjgrebanen virker smalere og bilistene skal til hgyre (over sykkel-
reduserer dermed bilistenes felt).

hastighet. Det oppleves tryggere a

sykle pa régdmarkerte sykkelfelt, enn

svarte. Eksisterende sykkelfelt som er

for smale bgr utvides hvis mulig.

SYKKELBOKS | LYSKRYSS
Sykkelfeltet merkes opp foran
bilene slik at syklistene far fgrste-
prioritet ut av kryss. Dette skaper

OPPMERKING AV SYKKELSYMBOL

OPPMERKING MED FARGER pa
felles gang-/sykkelvei for & gi en rute
visuell karakter, kan ogsa indikere at
syklister og gdende deler veien

OPPMERKING med et hyggelig
budskap som kan bidra til 3 gi en
positiv opplevelse pa turen.

pa villavei og felles gang-/sykkelvei.
Syklister gnskes velkommen og
gdende/bilister gjgres oppmerksom
pa at veien deles.

GREMNN RUTE

9 ®

SKILTING AV SYKKELRUTER for a
markere og vise retning i gang-/
ruter sykkelveinettet

SKILTING AV SYKKELRUTER for a
markere og synliggjgre utvalgte

SHARROWS star for “shared-lane

arrows” og symboliserer hvor
syklisten bor sykle i veibanen. Den
gjor bilistene oppmerksomme pa
syklistene. Sharrows kan testes

ut i rundkjgringer for & oppfordre
syklister til & ta mye plass i
veibanen slik at de blir godt synlige
for andre trafikanter.

TILTAK

EKSISTERENDE SITUASJON
Kjgrevei
30-60m
VILLAVEI
Bilister, syklister og fotgjengere sammen. Denne
utformingen er vanlig pa Jessheim pr. i dag.
G-/s-vei Grgnt Kjgrefelt Kjorefelt
25m 3m 35m 35m

FELLES GANG-/SYKKELVEI
Syklister og fotgjengere sammen. Denne utformingen
er vanlig pa Jessheim pr. i dag.

Fortau Sykkelfelt Kjgrefelt Kjgrefelt  Sykkelfelt Fortau
25m 08-15m 35m 35m 08-1.5m 25m

TOSIDIG SYKKELFELT | KIOREBANE

Brede kjgrefelt, smale sykkelfelt pa samme nivd som
kjorefelt. Denne tilretteleggingen finnes enkelte steder
i sentrum i dag.

Fortau Kjorefelt Kjgrefelt Fortau

25m 30m 30m 25m
SMAL VEI MED BLANDET TRAFIKK
Smale kjgrefelt avgrenset av fortau eller andre hindrin-
ger pa begge sider.

FORSLAG TIL OPPGRADERT SITUASJON

Kjgrevei
3,060 m

VILLAVEI MED OPPMERKING
Oppmerking av sykkelsymbol pa asfalt
Oppmerking av stiplet stripe som skiller gdende fra syklister
Skilting som informerer om at veien ma deles av flere
trafikantgrupper

Separert g-/s-vei Grgnt Kjorefelt Kjgrefelt
25m Im 35m 35m

FELLES GANG-/SYKKELVEI MED OPPMERKING

. Oppmerking av sykkelsymbol pa asfalt
Skilt som informerer om at veien deles av flere
Beplantning der mulig
Hvis g/s-vei er 3m eller bredere: Oppmerking av
stiplet stripe som skiller gdende fra syklister
Oke gang-/sykkelveibredden til 4 m hvis mulig

Fortau Sykkelfelt Kjgrefelt Kjorefelt ~ Sykkelfelt Fortau
25m 1.8-22m 325m 325m 18-22m 25m

BREDERE, R@ODE, TOSIDIGE SYKKELFELT | KIOREBANE
Smalere kjgrefelt
Bredere sykkelfelt
Sykkelfelt med red asfalt for oppmerksomhet

T
Fortau Sykkelfelt Kjgrefelt Mulig utvidelse av fortau
25m 20m 30m 25-30m

SYKKEL BLANDET MED @VRIGE TRAFIKANTER | ENVEISKI@RT
GATE
Gate gjgres om til enveiskjgrt
Blandet trafikk i enveiskjgrt retning, og motstrgms sykkelfelt
Sykkelfelt med rgd asfalt for oppmerksomhet i motstrgms
kjgreretning

TILTAK
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5.4.3 NYBYGGING/OMBYGGING AV GANG-/SYKKELVEINETT

IDEBOKS - FORSLAG TIL TILTAK VED BYGGING AV NYE STREKNINGER
OG OMBYGGING AV EKSISTERENDE STREKNINGER

TOSIDIG SYKKELVEI

Kantstein mellom sykkelvei og
kjgrebane. Det fysiske skillet mellom
bilist og syklist gir gkt trygghet for
syklist. Lesningen fungerer fint pa
vinterstid nar sng og is hormalt vil
dekke over oppmerking i veibanen.
Denne Igsningen kan brukes pa veier
med fartsgrense opptil 40 km/t.

ENSIDIG SYKKELVEI

Syklister og gdende er adskilt med
kantstein eller grgnn buffer. Gjerne
bruk av markering pa asfalt i tillegg.

MINIMUMSBREDDE

Tosidig sykkelvei bgr veere min
2,2m bred (inkl. kantstein). Ensidig
sykkelvei bgr vaere min. 2m

bred, helst 4m bred, gjerne med
markering av midtstripe.

MINIMUM 3 ELEMENTER bgr tas i bruk for & gjgre bilistene oppmerksom
pa krysningspunkter over vei. hok fokus ved krysningspunkter over vei.
Eksempelvis opphgyd gangfelt, markering pa asfalt og skilting.

ADSKILT KRYSSNINGSPUNKT over vei
med separat markering pa asfalt for
gdende og syklende.

LYSREGULERING for sykkel, gjerne med BEPLANTNING kan adskille
tidsfordel som gir grgnt lys for syklister trafikanter og gjgre det mer

for motorisert kjgretgy. attraktivt og gke opplevelsesverdien

for syklister og gaende.

OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM

Se ogsa generelle tiltak for fasilitering pa side 84-85.
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Fortau Sykkelvei Grgnt Kjgrevei Grgnt Sykkelvei Fortau
30m 22m 20m 55-65m 20m 22m 30m

Sykkelvei min. bredde 1,5 m - optimal bredde 2,2 m
Fortau min. bredde 2 m - optimal bredde 5 m

Fortau Kjgrevei Fortau
50m 55-65m 50m

Kjgrebane min. bredde 5,5 m
Fortau min. bredde 2,5 m - optimal bredde 5 m

Fortau Sykkelvei Grgnt Kjgrevei
30m 40m 1.0m 65m

TOSIDIG SYKKELVEI
Egnet der det er mye trafikk
Sykkelvei adskilt fra kjgrebane
Kantstein mellom sykkelfelt og fortau
Sykkelvei bgr ha min 2,2 m brede, dette gir
trygghet og plass for forbisykling
Grgnn buffer der mulig
Godt utprgvd modell i Danmark og Nederland

SYKKEL BLANDET MED @VRIGE TRAFIKANTER
Aktuell i bykjernen
Bil og sykkel i samme kjgrefelt
Krever lav hastighet, maks 30km/t
Krever lav ADT
Krever oppmerking for sykkel

ENSIDIG SYKKELVEI
Egnet utenfor sentrumsomrader
Syklister og gdende adskilt
Kantstein mellom fortau, sykkelfelt og kjgrefelt
Gronn buffer der mulig
Egnet i (regulerte) grgntomrader

OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM
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5.4.4 SYKKELRUTE “BYGATE”

FOR HVEM?

- ol

e L1 & &

FORSLAG OPPGRADERING

IRTAMEIEY

B B m = Bredere sykkelfelt med rgd asfalt, smalere bilfelt

TILTAK 0-5 AR

- Bredere sykkelfelt med rgd asfalt, smalere

kjorefelt.

- Oppmerking av “sharrows” for sykkel i

rundkjgringer og veikryss. Mulig prgvepro-
sjekt i samarbeid med Statens Vegvesen.

- Bredere sykkelfelt i Algarheimsvegen/
Bybroa (se snitt A).

- | pavente av gateterminal: Midlertidig

tilrettelegging for sykkel i Ringvegen i (se

shitt B).

- Regulere/sette av tilstrekkelig bredde for

framtidige bygater/strekninger.

TILTAK

KARAKTER OG KJENNETEGN
- Urbane omgivelser
Lav hastighet

Stedvis shared space/blanding av myke og

harde trafikanter
Helarsdrift

UTFORDRINGER PA RUTEN | DAG
Systemskifte

Mange trafikantgrupper i "trang” bysituasjon/

kamp om arealer

FORSLAG NYBYGGING/OMBYGGING

il ,,,/

[T Sykkel blandet med gvrige trafikanter

e Tosidig sykkelvei. Grgnn buffer der mulig

TILTAK 5-15 AR

- Ny standard med tosidig opphgyd sykkelvei

i Ringvegen (mellom Henrik Bulls veg

og Algarheimsvegen) Algarheimsvegen,

Trondheimsvegen og Gardermovegen.

. Tilpasning/ombygging av utvalgte
rundkjgringer.

- Etablere ny byromsundergang under
jernbanen mellom Furusethgata og
Dampsaga alle.

B B m ® Oppgradering av dagens situasjon til bredere sykkelfelt med rgd asfalt

s Ny standard med tosidig sykkelvei
111 Sykkel blandet med gvrige trafikanter
® © o Fremtidig strekning med tosidig opphgyd sykkelvei
0-15 ar: fysisk tilpasning av rundkjgring for myke trafikanter
(o) 0-5 ar: oppmerking for syklister
(o) 0-5 ar: oppmerking for syklister. 5-15 ar: rundkjgring bygges om til kryss
u Snitthenvisning, se neste side

RV

N

TILTAK
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5.4.4 SYKKELRUTE “BYGATE” - EKSEMPLER

SNITT A - BYBROA/ALGARHEIMSVEGEN

Fortau Sykkelfelt  Kjgrefelt Kjgrefelt Sykkelfelt  Fortau
25m 1.6m 35m 35m 1.6m 25m

EKSISTERENDE SITUASJON, BYBROA/ALGARHEIMSVEGEN
Smale sykkelfelt i kjgrebane

Fortau Sykkelfelt  Kjgrefelt Kjorefelt Sykkelfelt  Fortau
25m 1.85m 325m 325m 1.85m 25m

TILTAK 0-5 AR, BYBROA/ALGARHEIMSVEGEN
Opprettholde dagens bro og veibane, men snevre inn kjgrebane,
utvide sykkelfelt og markere sykkelfelt med rgd asfalt

TILTAK

SNITT B - RINGVEGEN

Ullensaker kommue
sin eiendom

Akershus Fylkeskommune
sin eiendom

Ormen Lange

Grgnn buffer Kjorefelt Kjgrefelt Grgnn buffer Fortau  Grgnn buffer
8,0m 315m 315m 33m 22m 33m

EKSISTERENDE SITUASJON, RINGVEIEN
ved jernbanestasjonen

Ormen Lange

Grgnn buffer Kjgrefelt Kjgrefelt Buffer Sykkelvei Fortau Grgnn buffer
80m 315m 315m 10m 30m 25m 33m

TILTAK 0-5 AR, RINGVEIEN
Midlertidig tilrettelegging for sykkel i Ringvegen

Ormen Langg———
| ﬁ; gjﬁ\l m
I

Fortau  Sykkelfelt Plattform Busslomme Kjgrefelt Busslomme Plattform  Sykkelfelt Fortau
30m 22m 35m 30m 7.0m 30m 35m 22m 30m

TILTAK 5-15< AR, RINGVEIEN MINIMUMSL@SNING
Ny gateterminal i Ringvegen med sykkelfelt og fortau, minimums bredde = 30,4 m

Ullensaker kommue ! Bane NOR sin
sin eiendom ! eiendom
1

‘ Snittbredde

41 m

TILTAK 5-15< AR, RINGVEIEN ANBEFALT L@SNING
Anbefalt Igsning for ny gateterminal i Ringvegen med grgnnstruktur.

TILTAK
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5.4.5 SYKKELRUTE “SKOLERINGEN"

FOR HVEM?
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A
& A
¢ 3 &= I é@

Q,
&

OPPGRADERING

¢

b flov (] [

Oppmerking for sykkel pa felles gang-/sykkelvei.
Etablere egen visuell karakter for skoleringen,

f. eks stolper, skilt og oppmerking av sirkler pa
asfalten i fargen gul

TILTAK 0-5 AR

Sikker krysning av trafikkerte veier, feks
opphgyde gangfelt, lysregulering.

- Oppmerking for sykkel. Mulig
prgveprosjekt i samarbeid med Statens

Vegvesen.

Etablere visuell karakter - tydelige
kjennetegn for ruten (skilt, symboler,

fargetema osv).

(1 og 6) Aktivitetsstrekk - Oppgradering av
sykkelvei til en aktivitetsstrekning.

(5) Sperre Gamle Trondheimsvegen for
gjennomkjarring for & redusere ADT over

eksisterende jernbanebro.

(3) Etablere ny sykkelvei som fullfgrer

KA

RAKTER OG KJENNETEGN
Gjenkjennbar visuell karakter

Kobler sammen sosiale mgtesteder

Ikke langs trafikkerte bilveier

Langsomt tempo

Sikker og tydelig kryssing av stgrre bilveier
Opplevd trygghet; god skilting og belysning

UTFORDRINGER

N

"skoleringen”.

TILTAK

Kryssing av trafikkerte veier og jernbane
Manglende forbindelse mellom Skogmo og

Allergot

YBYGGING/OMBYGGING

?

&

Aktivitetsstrekk: Oppgradering av sykkelvei
til en aktivitetsstrekning med hgy standard,
som inngar i et omrade med aktivitetssoner
for sykkel, sparkesykkel, rulleskgyter og
skateboard, inkl. mye sykkelparkering

TILTAK 5-15 AR
(2) Ny undergang Algarheimsvegen.

(7) Bygge gang-/sykkelundergang ved
jernbane i Nordbyvegen.

Bygge enkelte strekninger med ny standard.

(4) Aktivitetsstrekk - Oppgradering av
sykkelvei til en aktivitetsstrekning.
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*l'ivitetsstrekk s
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. ;: X _2 To nyeunderganger
£ I Memars s ST
¥, \qktivitetsstrekk
I
~
- 3 X ~
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& ALLERGOT
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7 T
SKOGMO

¢ 5 Sperre bilvei

Oppgradering av dagens situasjon
Ny standard: felles gang-/sykkelvei etableres (skille myke/harde trafikanter)

Aktivitetsstrekk: Aktivitetsstrekning med hgy kvalitet

Framtidig strekning
Tiltak for sikker og lett lesbar kryssing av vei

X
3 Sykkelvei etableres
ved boligutvikling

TILTAK
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MOBILITETS- OG BYUTVIKLINGSSTRATEG! F

-
N
N



OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM

MOBILITETS-

N
00

5.4.5 SYKKELRUTE “SKOLERINGEN” - EKSEMPLER

L Py Ry s i

Tiltak 0-5 ar: Fysisk tilrettelegging og visuell markering av krysningspunkt
Ref: Den grgnne sti i Kgbenhavn

-

Sykkellekeplass med gvingsbane kan innga i “Aktivtetsstrekk”
Ref: Trafikklekeplass i Kebenhavn

TILTAK

Gjenkjennbar visuell karakter, feks
oppmerking med farger, symboler
Ref: Ukjent

M T =
Aktivitetstrekk - aktiv lek med sykkel eller sparkesykkel
Ref: Flying Metal - Pumptrack

o

1 ”‘r--.!_;-_-_ﬂ".'-f""'".=‘r.-p_'r

=l
oL M’P’-— — - L

Aktivitetstrekk kan inngd som en del av et aktivt byrom, gjerne knyttet til skoler og idrettsplasser
Ref: SDU Odense, LOA fonden

TILTAK
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5.4.6 SYKKELRUTE “BYRINGEN"

KARAKTER OG KJENNETEGN
Felger Ringvegen, Fylkesvei 454 og ny

2 = omkjgringsvei.
Gi. (ﬁ) . Effektiv rute
O ; - Seerlig markering for sykkel gjennom
rundkjgringer.

UTFORDRINGER
Mange rundkjgringer, utrygge situasjoner for

syklister i konflikt med gvrig trafikk.
Behov for kollektivfelt i Ringvegen fra
Trondheimsvegen til Jessheimvegen.
Tosidig sykkelfelt vil fungere best i
rundkjgringene langs Ringvegen, dette
gir systemskift ved Gardermovegen og
Algarheimsvegen.
Systemskifte fra tosidig sykkelfelt i Ringvegen/
Henrik Bulls veg til ensidig sykkelvei
i Dglivegen og ny omkjgringsvei. Ved
systemskifte er det viktig med god skilting.

FOR HVEM?

NYBYGGING/OMBYGGING

0 Q]

OPPGRADERING

AR

Oppmerking/skilting for sykkel pa
felles gang-/sykkelvei

® o o Ensidig sykkelvei der smalt gatesnitt

B B B § Bredere sykkelfelt med rgd asfalt, smalere bilfelt

TILTAK 5-15 AR

TILTAK 0-5 AR
Bredere sykkelfelt med rgd asfalt, smalere - Etablering av ny omkjgringsvei med sykkelvei
kjgrefelt, (se snitt C). med fortau.
Oppmerking for sykkel i rundkjgringer og + Palengre sikt bgr det vurderes & bygge om
veikryss. Mulig preveprosjekt i samarbeid gang/-sykkelvei mellom Gardermovegen og
Trondheimsvegen-Jessheim/E6 til sykkelvei
med fortau.

med Statens Vegvesen.

Evt. starte regulering av Ringvegen med
tosidig oppheyd sykkelfelt og kollektivfelt

(se snitt C).

(1) Visuell oppgradering av undergang
Henrik Bulls veg.
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Oppgradering av dagens situasjon med oppmerking/skilting

B B B B Oppgradering av dagens situasjon til bredere sykkelfelt med rgd asfalt

® ©® O Framtidig strekning med ny standard

X

Tiltak for sikker og lett lesbar kryssing av vei

TILTAK

FCR JESSHEIM

=
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5.4.6 SYKKELRUTE “BYRINGEN” - EKSEMPLER

SNITT C - RINGVEGEN

#QQ% ki

Grgnt Fortau Sykkelfelt Kjgrefelt Kjorefelt Sykkelfelt  Grgnt G-/s-vei
1.3m 20m 16m 315m 315m 1.6m 2,75 m 30m

EKSISTERENDE SITUASJON, RINGVEIEN
Det er i dag ikke seerlig tilrettelagt for bussens fremkommelighet.

Ril O st

Grgnt Fortau Sykkelfelt Kjgrefelt Kjorefelt Sykkelfelt Gront G-/s-vei
08m 25m 175m 30m 30m 1.75m 20m 35m

TILTAK 0-5 AR, RINGVEGEN
Opprettholde dagens veibane, men snevre inn kjgrebane, utvide sykkelfelt og markere med rgd asfalt.

NYE UNDERGANGER | KRYSNINGSPUNKT MELLOM ALGARHEIMSVEGEN,
JESSHEIMVEGEN OG NY OMKJI@RINGSVEI

Basert pa vurderinger utfgrt av Norconsult angaende ny utforming av
Algarheimskrysset, vises det her anbefalt Igsning for to nye underganger for
gdende og syklende. Denne Igsningen vil ivareta de viktigste bevegelseslinjene
for gdende og syklende mellom sentrum/Skogmo og Skogmo/Gystadmarka.

Fortau  Sykkelfelt Kjgrevei Kollektivfelt Sykkelfelt Fortau
22m 22m 60m 325m 22m 25m

TILTAK 5-15 AR, RINGVEGEN - Alternativ 1
Etablere kollektivfelt, etablere opphgyde sykkelvei med minimumsbredde pa 2,2 m. innenfor dagens eiendomsgrenser.

OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM

Fortau Sykkelfelt Grgnt  Kollektivfelt Kjorefelt Midtrabatt Kjgrefelt Kollektivfelt Grgnt  Sykkelfelt Fortau

30m 22m  20m 325m 30m 30m 30m 325m 20m  22m 30m ﬂ

TILTAK 5-15 AR, RINGVEGEN - Alternativ 2 -
Etablere kollektivfelt, etablere opphgyde sykkelfelt med minimumsbredde pa 2,2 m., med brede fortau og gatetrzer. 5
Denne Igsningen gar utover dagens eiendomsgrenser, behov for regulering og grunnerverv. o
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OPPGRADERING

B m B ® Oppmerking/skilting for sykkel pa
felles gang-/sykkelvei.

TILTAK 0-5 AR
Oppmerking for sykkel (sharrows) i rund-

kjgringer og veikryss. Mulig prgveprosjekt i
samarbeid med Statens Vegvesen.

Oppmerking/skilting for sykkel.

(4) Regulere tilstrekkelig bredde for etable-
ring av tosidig sykkelvei i Jessheimvegen
(fra Algarheimsvegen til GNP) (se snitt D).

Utvide eksisterende gang-/sykkelveier der
det er mulig.

TILTAK

KARAKTER OG KJENNETEGN
Fglger innfartsveier
Effektiv strekning
Helarsdrift

UTFORDRINGER
Systemskift for sykkel ved pdkobling til
Ringvegen og ved Cathinka Guldbergs vei

NYBYGGING/OMBYGGING

)4

= Tosidig opphegyd sykkelvei. Grgnn buffer der mulig

TILTAK 5-15 AR

(1) Gang-/sykkelvei mot Skogmo/Gystad
bygges om til ensidig sykkelvei, (se snitt E).

(2) Nar ny omkjgringsvei etableres ma
det etableres trygg og enkel krysning av
Algarheimsvegen og Jessheimvegen.

(3) Gang-/sykkelvei langs Trondheimsvegen
fra Ringvegen til Tjennstuvegen bygges om til
tosidig oppheyd sykkelvei.

a lang sikt 15< ar:

(4) Etablere tosidig opphgyd sykkelvei

i Jessheimvegen (fgrste omgang fra
Algarheimsvegen til Nordbyvegen) (se snitt
D).

(5) Etablere tosidig opphgyd sykkelvei langs

)

Trondheimsvegen fra Tjennstuvegen til
Jessheimvegen.

B B B ® Oppgradering av dagens situasjon med oppmerking/skilting
I Ny standard med ensidig/tosidig sykkelvei
® ©® o 15<ar: Fremtidig strekning med ny standard
X Tiltak for sikker og lett lesbar kryssing av vei
Hoved-pendlerstrekninger 0-5 ar
Hoved-pendlerstrekninger 5-15 ar
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5.4.7 SYKKELRUTE “INN TIL BYEN” - EKSEMPLER

SNITT D - FREMTIDIG PRINSIPPSNITT FOR JESSHEIMVEGEN

Fortau Sykkelfelt Grgnt  Kollektivfelt Kjorefelt Midtrabatt Kjorefelt Kollektivfelt ~ Grgnt Sykkelfelt Fortau
30m 22m 20m 325m 30m 30m 30m 325m 20m 22m 30m

TILTAK 15< AR JESSHEIMVEGEN

Ved regulering ma det settes av tilstrekkelig bredde for & kunne etablere: Kollektivfelt, bilfelt, tosidig opphayd sykkelfelt
med minimumsbredde pa 2,2 m., brede fortau og gatetraer. Jessheimvegen er og vil bli en trafikal hovedare og en effektiv
strekning der man tillater relativt mye trafikk. Dette blir szerlig viktig nar Jessheim vokser mot Gystadmarka.

TILTAK

SNITT E - ALGARHEIMSVEGEN

W =y [ ]

G-/s-vei Grgnt Kollektivfelt Kjgrefelt Kjgrefelt
30m 06m 325m 325m 325m

Foreslatt Igsning med nytt kollektivfelt, 60cm grgft, felles gangsykkelvei 3m (Multiconsult).

§ G [

G-/s-vei Grgnt Kollektivfelt Kjorefelt Kjgrefelt
30m 1.5m 325m 325m 325m

Alternativ lgsning med nytt kollektivfelt, 150cm grgft, felles gang-/sykkelvei 3m (Multiconsult). Krever grunnerverv.

(]

Gangvei  Sykkelvei Grgnt Kollektivfelt Kjgrefelt Kjgrefelt
20m 30m 1.0m 325m 325m 325m

Anbefalt Iasning (men smalere bredder enn ved optimale forhold): nytt kollektivfelt, 100cm groft, ensidig sykkelvei
3m bredde, gangvei 2m bredde. Separerer gdende fra syklende. Krever mer grunnerverv.

TILTAK
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5.4.8 SYKKELRUTE “TURVEI"

FOR HVEM?
] =
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OPPGRADERING

B B B ® Oppmerking/skilting for sykkel pa
felles gang-/sykkelvei

TILTAK 0-5 AR
Oppmerking/skilting for sykkel.

Oppmerking for sykkel i rundkjgringer og
veikryss? Mulig prgveprosjekt i samarbeid
med Statens Vegvesen.

(1) Etablere en sykkelvei med grgnn

karakter fra Flatavegen/Dgli @stre ut til
Trondheimsvegen-Jessheim for a skape
bedre kobling mellom Romsaasparken og

sentrum.

KARAKTER OG KJENNETEGN

Gronne omgivelser
Tydelig grgenn karakter, ogsa i urbane omrader

UTFORDRINGER
Noen fa manglende koblinger for a fa

sammenheng fra sentrum og ut i det grgnne
Prioritere avsetting av areal til grenne buffere

NYBYGGING/OMBYGGING

e A

B Ensidig sykkelvei med fortau i grgntdrag
® ® ® npermere bysentrum

é%?nmf

® o o Sykkelsti i grgnne omgivelser/skogsomrader

TILTAK 5-15 AR
(2) Etablere turvei/bygate med grenn karakter.

(3) Etablere en krysning for gdende og syklister
ved Jessheim skole.

(4) Etablere ensidig sykkelvei med fortau i
grontdrag. Behov for & avsette mer areal enn i

Byplanen (Se snitt F).

(5) Etablere sykkelsti i gronne omgivelser.

MOBILITETS- OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM
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5.4.8 SYKKELRUTE “TURVEI” - EKSEMPLER

SNITT F - ENSIDIG SYKKELVEI MED FORTAU MOT GYSTADMARKA

Grgnt Gangvei Sykkelvei Grgnt

1.0m 25m 30m 10m

‘ Snittbredde ‘
75m

Det er regulert inn et grgntbelte i industriomradet (i forlengelsen Brannmannsvegen)
som varierer i bredde fra 7,5m-9m. Det regulerte grgntbeltet er for smalt for & kunne
romme gangvei, ensidig sykkelvei med grofter og tilstrekkelig grenn buffer med
vegetasjon og traer. Eksempelet over viser tenkt situasjon ved 7,5m bredde.

|
ey A

Gront Gangvei Gront Sykkelvei Grgnt
40m 25m 20m 30m 40m

‘ Snittbredde ‘
155 m

Det ma reguleres inn et bredere grgntbelte pd minimum 15m bredde.
Det anbefales grgntbelter med bredde 30m.

OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM
OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM

Bildet illustrerer et eksempel pa hvordan man kan utforme en grgnn ekspress-sykkelveg fra Gystadmarka til sentrum.
Markering i asfalt som viser toveis sykling i grgnne omgivelser, gjennom bymessig strok. Gregnne buffere med frodig
vegetasjon pa to sider. Ref: Boulogne, Frankrike

MOBILITETS-
MOBILITETS-
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6 / HANDLINGSPLAN

6.1 Oppbygning av handlingsplanen

6.2 Gjennomgang og vurdering av prosjekter
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6.1 OPPBYGNING AV HANDLINGSPLANEN

| handlingsplanen defineres prosjekter
bestaende av et eller flere tiltak. Prosjektene
vurderes i forhold til tidsperspektiv, forventet
kosthnadsramme, maloppnaelse, gjennomfgring
og avhengigheter (se motsatt side med
beskrivelse av parametre).

Handlingsplanen gir en samlet oversikt over
hva som kan gjgres for at Jessheim utvikler
seg i pnsket retning. Oversikten over prosjekter
og vurdering av disse, danner grunnlag for
prioritering og oppfelging av prosjekter. Malet
med handlingsplanen er at det velges ut flest
mulige prosjekter som skal gjennomfgres eller
folges opp videre.

Et prosjekt som i hovedsak
underbygger en strategi, kan besta av
tiltak knyttet til flere strategier.

Et prosjekt med tiltak knyttet til en
strategi, kan underbygge flere strategier.

Kompleksitet og usikkerhet knyttet til de
foreslatte prosjektene varierer i stor grad.
Noen prosjekter er relativt enkle tiltak og
gjennomfgring kan vedtas pa bakgrunn av dette
materialet. Andre prosjekter krever oppfolging
med videre strategisk arbeid, utredninger,
reguleringsplaner, tverrpolitisk samarbeid etc.
Noen av de skisserte prosjektene/prinsippene
bergrer pagdende prosjekter og plansaker, og
pavirkning/grensesnitt her bgr diskuteres fgr
vedtak.

Prosjektene i handlingsplanen knytter seg

til de fire strategiene. Et prosjekt kan besta

av tiltak hentet fra flere strategier, men hvor
maloppnaelsen er sterkest i en av strategiene.
Spesielt under strategien “Skape et attraktivt
sentrum”, bestar prosjektene av tiltak knyttet til
ulike strategier.

Se eksempler under.

Et prosjekt kan besta av tiltak som er
malrettet mot en bestemt strategi.

Prinsipper for hvordan prosjekter er satt sammen av tiltak og hvordan disse understgtter strategier

»
IS

HANDLINGSPLAN

Parametre som vurderes i handlingsplanen

PROSJEKTNUMMER OG PROSJEKTNAVN
Nummerering og navn pa prosjekt og delprosjekt

AVHENGIGHET
Hvilke andre foreslatte prosjekter/tiltak ma vaere pa plass for at dette
prosjektet kan gjennomfgres

0-5ar: Prosjektet bgr vedtas og realiseres innenfor 0-5 ar

5-15ar: Prosjektet bgr vedtas g realiseres innenfor 5-15 ar, ngdvendig
videreutvikling, utredning og planarbeid bgr starte sa tidlig som mulig

15 ar < Prosjektet er aktuelt i et langt tidsperspektiv og ngdvendig oppfelging
ma konkretiseres over tid

KOSTNAD
0 - 5 MNOK = LAV KOSTNAD
Belgp som kan klares uten store bevilgninger, kan f.eks. avklares i
forbindelse med vedtak av neste ars budsjett
5-30 MNOK = MIDDELS H@Y KOSTNAD

Belgp som kan finansieres gjennom utbyggingsavtaler, stenadsmidler, osv.

30-100 MNOK = HOY KOSTNAD
Belgp som kan finansieres gjennom regionale/nasjonale bevilgninger

Belgp som kan finansieres gjennom regionale/nasjonale bevilgninger

KVALITATIV MALOPPNAELSE
Pa hvilken mate bidrar prosjektet til maloppnaelse jf. formulerte mal
Pa hvilken mate underbygger prosjektet intensjonen i formulerte strategier

GJENNOMFQRBARHET pavirkes av ulike forhold:
Kompiliserte tekniske Igsninger - eks. grunnforhold, infrastruktur i bakken
Eiendomsgrenser - eks. behov for grunnervery, involvering av gvrige grunneiere
Gjeldende reguleringsplaner - eks. behov for ny regulering eller dispensasjon
Politiske forhold - eks. behov for utforming av strategi for giennomfgring pa tvers
av politiske sammensetninger.

ANSVAR FOR OPPF@LGING
Hvem har ansvar for oppfelging av prosjektet?
Hvem har ansvar for & finansiere og gjennomfgre prosjektet?
Hvem bgr bidra i finansiering?

MOBILITETS- OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI FOR JESSHEIM
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MOBILITETS-

6.2 VURDERING AV PROSJEKTER SOM SKAPER
ET ATTRAKTIVT SENTRUM

Utvikle et sammenhengende
byromsnettverk som gir plass til

et aktivt byliv hele aret

PROSJEKTNR.

PROSJEKTNAVN

AVHENGIGHET

TID

KOSTNAD

KVALITATIV MALOPPNAELSE

GJENNOMF@RBARHET

ANSVAR

SIDE |
RAPPORT

SKAPE ET ATTRAKTIVT SENTRUM

1

KOLLEKTIVGATA

—_
D
[o)]

HANDLINGSPLAN

kollektivknutepunkter og Radhuset.

11 KOLLEKTIVGATE | RINGVEIEN 0til 5
112 Etablere Kiss'N Ride i sgr enden av pendler-Parkering,
’ nedlegge dagens.
11b Stenge Ringvegen for personbil mellom innkjgring til 112
: bussterminal og innkjgring til pendler-P i nord. ’
Fjerne rundkjgring i Ringvegen, fjerne innkjgring til
11lc pendler-P fra rundkjgring, sperre Furusethgata mellom 11a
rundkjgring og inn-/utkjgring til Ormen lange.
114 Etablere fotgjensersone over der rundkjgringen fjernes 11b,11c
og flere nye fotgjengerfelt.
Midlertidig bruk av byrom. Omrade P2 i byplanen bgr
lle innga som en del av byrommet, ikke til utbygging slik 11a
byplanen viser.
1.2 GATETERMINAL | RINGVEGEN 11 5til 15
1.2a Fjerne "Ormen lange" og inn-/utkjgringer.
Etablere ny kollektivgate med gateterminal, fortau,
1.2b sykkelfelt, taxi holdeplass mellom stasjonspark og 1.2a
storsenter, nye gatetraeer.
12¢ Etablere permanent fotgjengersone i "Radhusaksen" og
’ nye fotgjengeroverganger over Ringvegen.
Etablere Kiss'n Ride i Radhusgata v. Radhusplassen og
124 ved Dampsaga alle, evnt langs Ringvegen mellom
: gateterminal og Henrik B. veg. Kiss'n Ride kan vaere pa
pendler-P frem til utbygging av omrade.
12e Fjerne eksisterende bussterminal. 1.2b
12f Etablere pendler-parkering pa nordsiden av Henrik Bulls
’ veg og/eller ved Dampsaga alle.
12g Stenge innkjgring til pendler-parkering. 1.2f
12h Utvikle prosjekter pa definerte byutviklingsarealer rundt 123, 1.2b 1.2¢, 1.2f

Prioritere byliv, myke trafikanter og kollektiv. Muliggjgre nye
byutviklingsprosjekter.

@ke fremkommelighet for buss. Bedrer gangforbindelsen
mellom kollektivknutepunktet og byrom/handel. Hindre
gjennomkjgring for privatbil. Frigir areal som gir mulighet for
midlertidige bruk/aktivitet. Viktig kick-start for Jessheim sin nye
profil.

Kan vedtas politisk.

Endring av formal. | Byplanen er
byggeomradet strukket ned til

Stasjonsparken.

Ny gateterminal vil frigjgre arealer til utvikling slik at nye
utviklingsprosjekter kan definere nye byrom og skape attraktive
1.etasjer. Gateterminalen vil bli et nytt og attraktivt byrom i
Jessheim der fotgjengernes- og bussens fremkommelighet
styrkes. Skape et urbant knutepunkt som styrker Ringveien som
en viktig nord/ syd akse for syklister.

Utformingen av gateterminal krever

ytterligere utredninger.

64,82, 83,97
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MOBILITETS-

6.2 VURDERING AV PROSJEKTER SOM SKAPER
ET ATTRAKTIVT SENTRUM

PROSJEKTNR.

PROSJEKTNAVN

AVHENGIGHET

TID

KOSTNAD

2 RADHUSAKSEN

Utvikle et sammenhengende

byromsnettverk som gir plass til

et aktivt byliv hele aret

KVALITATIV MALOPPNAELSE

GJENNOMF@RBARHET

ANSVAR

SIDE |
RAPPORT

2.1 RADHUSPLASSEN otil5
2.1a Stenge Furusethgata.
Etablere midlertidig byrom fra Radhusvegen til 2.1 A, Evnt kun bruke
Ringvegen, medvirkningsprosess og midlertidig periode |areal fra Radhusvegen til
2.1b som beslutningsgrunnlag for videre planlegging av nedkjgring til "Ormen 0-1
Réadhusplassen og Radhusparken, inkludert mgblering av [lange", hvis denne inn-
byrom. Jutkjgring ikke stenges.
21c Opprustning av radhusplassen, inkludert ny belegning og 0-5
’ mgblering av byrom.
214 Apne opp fasader ut mot Radhusaksen for & skape
. interaksjon og gkt byliv (kulturhuset, kjgpesenter).
2.2 RADHUSPARKEN 0til 5
222 Fjerne inn-/utkjgring til Ormen lange i Furusethgata,
' etablere snumulighet i P-hus.
2.2b Etablere park utenfor kulturhuset.
23 FOTGJENGERSONE l1a,11c 0til 5
332 Skape god fotgjengerovergang mellom stasjonen og
) rédhusplassen i hgy kvalitet.
2.4 REISETORGET 1.1 5-15
Del av omréade P2 i byplanen bgr utvikles som byrom,
ikke til utbygging slik byplanen viser. Etablere nytt
242 byrom ved togstasjonen knyttet til Stasjonsparken,
’ stasjonsbygningen og ny bebyggelse pa dagens
innfartsparkering. Utforming er avhengig av valg av
forbindelse over/under jernbanen.
24b Utvikle prosjekter pa dagens innfartsparkering. 1.2f
2.5 "PULS" BYROMSUNDERGANG 5-15
2.5a Ny undergang tilsvarende "Puls".

—_
»
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HANDLINGSPLAN

Etablere Radhusplassen som byens hjerte og skape en
byromskobling mot kollektivknutepunktet

Etablere "hjertet" i byromsnettverket. Tilrettelegge for et aktivt
byliv og merbruk av kulturhuset/biblioteket. Redusert
fremkommelighet for bil i sentrum styrker ringveiprinsippet.

Kan gjennomfgres som midlertidig tiltak
innen 1ar. Videre permanent
opprustning krever regulering.

Ullensaker kommune
ved enhet for areal og
landbruk, plan og
nzring, VARV.

Kan gjennomfgres som midlertidig tiltak
innen 1ar.

Videre permanent opprustning krever
regulering.

Kan reguleres.

Ullensaker kommune,
Private aktgrer.

Legge til rette for en sentrumspark. Bidrar til a dele inn
radhusaksen med ulike funksjoner.

Ma innga som en del av
omradereguleringen.

Ullensaker kommune
ved enhet for areal og
landbruk, plan og
nzering, VARV.

Tydelig forbindelser og gkt trygghet gjgr det mer attraktivt for
fotgjengere a bevege seg i omradet.

Ma innga som del av omraderegulering for
Rtadhusplassen.

Ullensaker kommune ved
enhet plan og naering,
areal og landbruk, VARV.

Skaper et byrom som binder kollektivknutepunktet sammen.
Understreker Jessheim som regionens knutepunkt, ved a
etablere et attraktivt og lesbart reisetorg.

Ma innga som del av en
omraderegulering.

Styrke forbindelsen for gaende og syklende pa tvers av
Jernbanen. Undergang skal vaere en del av rddhusaksen og
utgjgre et nytt attraktivt byrom.

Undergang ma avklares gjennom
omraderegulering for stasjonsomrade/
Radhusplassen. Tekniske og gkonomiske
utredninger vil veere ngdvendig fgr avklaring.

Ullensaker kommune,
BaneNOR.
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PROSJEKTNR.

PROSJEKTNAVN

AVHENGIGHET

TID

KOSTNAD

3 STORGATA

Al

STORGATA FORNYES

0-15

3.1a

Stenge avkjgrsel til Veiberggata fra Storgata.

Nytt bygulv/utvidelse av eksisterende
brosteinbeleggning.

over 15

3.1c

Tydeliggjgre og iscenesette siktlinjene mot
Romeriksasen ved & sette opp benker med utsyn mot
horisonten.

0-5

3.2

STORGATA @ST - GATEKRYSS

3.2a

Etablere nytt gatekryss/byrom med prioritering av myke
trafikanter. Sikre god tilgjengelighet for buss mellom
Storgata, Ringvegen og Algarheimsvegen. Dette bgr
gjgres parallelt med utvikling av bussterminaltomten.
Evnt kun fysisk tilpasning av rundkjgring/fortausarealer
rundt.

8.3

STORGATA VEST - GATEKRYSS

33a

Etablere nytt gatekryss/byrom mellom Storgata og
Trondheimsvegen med tilrettelegging for myke
trafikanter, evnt kun fysisk tilpasning av rundkjgring og
vei/fortausarealer rundt.

KULTURKVARTALET

4.1 INFILL

41a Legge til rette for mulig sma-skala fortetting/in-fill og
nye grgnne "lommeparker

4.1b Sette krav til apne og aktive fasader i 1.etasjene.

Utvikle et sammenhengende

byromsnettverk som gir plass til

et aktivt byliv hele aret

KVALITATIV MALOPPNAELSE

GJENNOMF@RBARHET

ANSVAR

SIDE |
RAPPORT

@Pke attraktiviteten som byens handlegate med prioritering av
myke trafikanter.

Bedre tilrettelegging for opphold og mgteplasser. Prioritere
gaende, gke attraktiviteten som handlegate. Redusere
gjennomkjgring med bil i Storgata.

Reduserer arealbruken til kryssutformingen. Frigir areal til
mgteplasser og byliv. Bedre tilgjengelighet for myke trafikanter.
Etablere et byrom som markerer starten/avslutningen pa
Storgata og forsterker Herredshuset med parken. Krysset skal
prioritere fremkommelighet for buss i retning @st/vest/nord og
sykkel/gange i alle retninger. Sykkelaksen nord/syd er sarlig
viktig & styrke.

Reduserer arealbruken i kryssutformingen. Bedrer
tilgjengelighet inn mot sentrum for myke trafikanter fra den
vestlige delen av byen. Etablerer et byrom som markerer
start/avslutning pa Storgata. Kryssutforming skal prioritere
fremkommelighet for buss i retning gst/vest, prioritere
sykkel/gange i alle retninger. Nedprioriterer bilens
fremkommelighet i Trondheimsvegen for & redusere
gjennomkjgring i sentrum.

Forsterke Kulturkvartalets kvaliteter og tilrettelegge for
gkt menneskelig aktivitet. Det skal vaere et attraktivt sted

hvor kulturhistorien vises tydelig i bybildet og hvor folk
gnsker a veere.

In-fill- prosjektene vil bidra til 8 ramme inn og skape intime
byrom. Krav til aktive fgrsteetasjer muliggjgr etablering av sma
kafeer, butikker, annen smaskala handel.

Kan reguleres og vedtas politisk.

Ullensaker kommune ved
enhet for areal og
landbruk, regulering /
byggesak, politisk
vedtaksorgan.

Krav i reguleringsplaner/ kommunalt bidrag.

Ullensaker kommune ved
enhet for areal og
landbruk, regulering/
enhet plan og naering,
politisk vedtaksorgan.
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Utvikle et sammenhengende

byromsnettverk som gir plass til

et aktivt byliv hele aret

KVALITATIV MALOPPNAELSE

GJENNOMF@RBARHET

ANSVAR

SIDE | g
RAPPORT

PROSJEKTNR. |PROSJEKTNAVN AVHENGIGHET [TID KOSTNAD
4.2 SMETT OG SMUG 0-5
423 Dyrke og utvide nettverket av sma rom, torg, variasjon,

’ smett og smug.
42b Opparbeide nytt gatebelegg, brostein eventuelt annet

’ dekke som ikke er asfalt.
42c Etablere en kultursti giennom omradet.

43 KOBLING TIL ROMSASPARKEN 0-5
433 Etablere forbindelse for gdende og syklende mot

) Romsaasparken som en del av gang-/sykkelveinettet.

5 FRA VEG TIL FOTGJENGERVENNLIG GATE

5.1 REDUSERT HASTIGHET 0-5
S51a Redusere hastighet for bil i sentrumsgatene.

5.2 BYGGEGRENSE TIL VEG 5-15
52a Byggelinje kreves i byggegrense.

5.3 UTVIDE FORTAU 0-5
53a Kjgrebanen snevres inn for @ gi bredere fortau.

5.4 GATEBELEGGNING 0-15
54a Asfalt skiftes ut med gatebelegningsstein.

5.5 GATEKUNST 0-5
553 Apne opp for gatekunst pa utvalgte strekninger,

eksempelvis undergangen Henrik Bulls veg.

Nytt bygulv vil gi en mer attraktiv opplevelse for gdende.
Gjenoppretter stedets historiske verdi, og knytter omradet til
omkringliggende grgntarealer.

72

Krav i reguleringsplaner/ kommunalt bidrag.

Ullensaker kommune ved
enhet areal og landbruk/
enhet plan og naering,
VARV, politisk
vedtaksorgan.

Kan innga som del av regulering/Krav i
reguleringsplaner/ kommunalt bidrag.

Ullensaker kommune ved
enhet areal og landbruk/
enhet plan og naering/
enhet for kultur, politisk
vedtaksorgan.

Skape et sammenhengende byromsnettverk mellom attraktiv
park og sentrumsgatene.

72,139

Avhengig av en avtale med grunneiere.

Redusert hastighet i sentrumsgatene vil bidra til & skape
tryggere omgivelser for myke trafikanter, dette bidrar til
et mer attraktivt gatemiljg.

Vedtak i kommunen/SVV.

Ullensaker kommune,
SVV.

84-85

A kreve byggelinje i byggegrensene kan bidra til & forme
byrommene som etableres. Tilrettelegge for byggets
kontakt med fortau, spesielt viktig i omrader der det er
planlagt aktive fasader i 1.etasje.

Innfgres som bestemmelse i byplanen/
reguleringsplaner.

Ullensaker kommune,
Enhet Plan og naering/
Enhet Areal og
landbruk/ Politisk
vedtak.

Tilrettelegge for grenn buffer mellom fortau og veg.
Fjerne gateparkering og erstatte det med bylivstiltak. Kan
gjennomfgres som midlertidig tiltak.

Kan reguleres.

Ullensaker kommune,
enhet plan og neering/
enhet areal og landbruk/
Politisk vedtak, SVV.

Endret gatebelegg viser en prioritering av trafikanter.
Asfalt er gunstig for bilister, sa dette bgr unngas.

Krav i reguleringsplaner,
trafikksikringsmidler.

Ullensaker kommune,
SVV.

Gi fotgjengere og syklister hyggeligere omgivelser, skape
positiv oppmerksomhet.
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PROSJEKTNR. |PROSJEKTNAVN

AVHENGIGHET

TID

KOSTNAD

"4.1 Ny omkjgringsvei"

@verste del av Gotaasalleen ved Herredshuset stenges.

Avkjgrsel til Veiberggata fra Storgata stenges.

Redusere hastigheten i sentrumsgatene. Hgyere

6.4a
hastighet pa indre- og ytre "ringveg".

Stenge avkjgrsler fra villaveier ut pa Ringvegen ved

6.5a
Jessheim skole.

Samlet plan for hvilke gater det tillates parkering og opp;
/nedkjgrsler til P-kjellere.

722 Innfartsparkeringen ved togstasjonen flyttes gst for
’ jernbanen.

Iverksette prosjekt for a fa oversikt over
parkeringsdekning og fremtidige behov.

Redusere gjennomkjgring i sentrum
for & gi mere plass til et attraktivt
byromsnettverk

KVALITATIV MALOPPNAELSE

SIDE |

GJENNOMF@RBARHET RAPPORT

ANSVAR

Redusere gjennomkjgring og skape bedre fremkommelighet for
gaende og syklende i sentrum.

85

Reduserer gjennomkjgring i sentrum, styrker
Ringvegsprinsippet. Ny omkjgringsvei skal gi redusert biltrafikk
pé "bybroa"/Algarheimsvegen og dermed bedre
fremkommelighet for buss. Denne effekten gkes ved a stenge
del av Gotaasalleen. Redusert biltrafikk i Gotaasallen bedrer
forhold for gaende og syklende i nord/sgr aksen gjennom
sentrum.

87

Redusere kjgring i Storgata. Hvis Gotaasalleen og
Algarheimsvegen stenges ma det vaere en snumulighet i
Storgata-gst, ellers bgr Veiberggata holdes dpen (Storgata
mellom Veiberggata og Gotaasalleen kan stenges for personbil).
Fjerning av rundkjgring i Trondheimsvegen gir bedre
fremkommelighet for syklister i Trondheimsvegen.

87

Redusert hastighet i sentrumsgatene vil bidra til & skape
tryggere omgivelser for myke trafikanter, dette bidrar til et mer
attraktivt gatemiljg. Oppfordre bilister til & velge en av
ringvegene.

84-85

Faerre avkjgrsler skaper bedre trafikkflyt i Ringvegen og dermed
bedre fremkommelighet for buss.

88

En samlet parkeringsplan for sentrum vil styre bilbruken og
frigjpre areal for gdende, syklende og gi rom for gkt byliv.

86-87

Frigir areal til byutvikling som bygger opp under mal om gkt
byliv og redusert bilbruk i Ringvegen gir gkt fremkommelighet
for buss.

86

En mer detaljert oversikt over dekning og bruk av dagens
parkeringstilbud gir nyttig informasjon til a utvikle en samlet
parkeringsplan for sentrum.

86
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MOBILITETS-

6.2 VURDERING AV PROSJEKTER SOM OKER

BRUKEN AV TOG OG BUSS

PROSJEKTNR.

PROSJEKTNAVN

AVHENGIGHET

TID

KOSTNAD

8.1a

8.2a

83a

8.4a

85a

Bussfelt i retning mot sentrum frem til Jessheimvegen
(pagaende prosjekt).

Sikre areal som muliggjgr tosidig bussfelt i FV 174, for
ekspressbuss/bybane.

Etablere kollektivgate i deler av Ringvegen, se prosjekt
"Kollektivgata" 1.1.

Forlenge kollektivgata mot Algarheimsvegen og Henrik
Bulls veg, ved a stenge for kjgring med privatbil. Krever
sammenkobling av parkeringskijellere for a stenge inn-

/Jutkjering fra Ringvegen.

Stenge Algarheimsvegen/bybrua for personbil mellom
Ringvegen og Dampsagaalle.

5til 15

8.3 Kollektivgate i
Ringvegen

5til 15

—_
(4]
[o)]

NYE KOLLEKTIVKNUTEPUNKT

Etablere gateterminal med reisetorg fra
Furusethgata fram til togsporene og taxiholdeplass
i Ringvegen.

Flytte Nordby stasjon til krysningspunkt med FV 174.
Etablere innfartsparkering.

REISEKJEDER

Utvikle en egen strategi for reisekjeder som fokuserer pa
den totale reisen fra A til B.

5 til 15

over 15

HANDLINGSPLAN

Sikre fremkommelighet for buss
og etablere et effektivt og attraktivt
kollektivknutepunkt i sentrum

KVALITATIV MALOPPNAELSE

GJENNOMF@RBARHET

ANSVAR

SIDE |
RAPPORT

God fremkommelighet for buss gir et forutsigbart og attraktivt
kollektivtilbud

@ker fremkommeligheten for buss i retning mot sentrum.

97

Sikrer fremkommeligheten for buss i begge retninger for
framtidig bussruter/ekspressbuss/bybane.

99

@ker fremkommelighet for buss gjennom sentrum, bedrer
tilgjengeligheten mellom byromsnettverket og
kollektivknutepunktet. Fzerre biler, avkjgringer og
krysningspunkt mellom bilister, syklister og fotgjengere, mere
trafikksikkert. Prioriterer gdende/syklende og buss i sentrum.

99

Redusert tilgjengelighet for personbil gker fremkommelighet
for buss gjennom sentrum og gjgr gaten mer attraktiv for
gaende og syklende. Faerre biler, avkjgringer og krysningspunkt
mellom bilister, syklister og fotgjengere gker trafikksikkerheten.

Endring av P-kjeller krever avtaler med eier
av Jessheim storsenter.

87

@ker fremkommelighet for buss gjennom sentrum.

97

Integrere kollektivknutepunktet i byromsnettverket, frigir areal
til byutvikling.

@kt tilgjengelighet til Jessheim, OSL, i regionen og til
hovedstadsomradet

64, 102-105

Gir mulighet for kollektivknutepunkt med kobling til
biltrafikk/ekspressbuss. Innfartsparkeringen vil avlaste sentrum
for biltrafikk. Tilrettelegger for gnsket byvekst og kobling mot
Gardermobyen i nordgst.

107

@ke kollektivandel gjennom systematisk arbeid med

reisekjeder. Reisekjeder pavirker reiseopplevelsen som igjen
pavirker valg av transportform

God tilgjengelighet og gode systemskifter gir en positiv
reiseopplevelse og gkt bruk av kollektivreiser.

37
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6.2 VURDERING AV PROSJEKTER SOM FAR FLER

TIL A SYKLE OG GA

Etablere et nettverk av
forbindelser for gdende og

syklende med hgy standard som

inviterer til bruk hele aret

KVALITATIV MALOPPNAELSE

GJENNOMF@RBARHET ANSVAR

SIDE |
RAPPORT

Skape et sammenhengende nettverk mellom boligomrader og
malpunkter

Bedre skilting og merking vil gi bedre tilgjengelighet og
trafikksikkerhet for gaende og syklende. Enkle tiltak uten store
kostander som raskt gir positiv effekt.

117

Bedre tilrettelegging med egne traseer for gaende og syklende
vil gke andelen av myke trafikanter. Tiltakene vil etablere gode
og vedvarende forbedringer, bade for gaende og syklende.

119

Ved 3 oppmuntre barn og unge til lek og aktivitet i naermiljget,
reduseres behov for bilkjgring.

117,127

Sikker kryssing av trafikkerte veier bryter ned barrierer, gker
sikkerheten og opplevd trygghet for gaende og syklende. Viktig
for & fa de mest sarbare gruppene til & velge gange og sykling.

123,127,131,
135,139

Skape en gjenkjennelig visuell karakter som skaper
sammenheng og lesbarhet i nettverket.

112-113

Gir gkt trygghet og trivsel for alle.

112-113

Holde fokus pa informasjon, optimalisere tilbudet og ke attraktiviteten for gdende og syklende.

Inspirere til gaing og sykling og informere om fordeler med
tanke pa framtidig byutvikling, folkehelse og byliv.

112-113

Gi mulighet for a stille hgye krav i plansaker, som gir
administrasjonen redskap til & fglge opp og stille krav til
utbyggere og eiendomsutviklere i reguleringsplaner og
utbyggingsavtaler.

112-113

God drift av gang- og sykkelveger om vinteren gjgr gaing
(sparking) og sykling til et helars alternativ.

112-113

Statistikk for administrasjonen, vurdere bruk og effekt av ulike
tiltak, samt oppmuntring/inspirasjon til flere syklister.

112-113

PROSJEKTNR. |PROSJEKTNAVN AVHENGIGHET [TID KOSTNAD
FLERE SKAL GA OG SYKLE
11 ETABLERE ET SAMMENHENGENDE NETTVERK
111 Oppgradere eksisterende sykkelveier 0-5
11.1a Oppmerking, skilting og visuell markering.
11.2 Ombygging/nybygging av sykkelveier 0-15
11.2a Bygge nye strekninger med hgy standard.
11.3 AktivitetsStrekk 0-5
Etablere soner med "aktivtetsstrekk" langs "Skoleringen"
113a som mgteplasser med aktiviteter for gdende og
syklende.
11.4 Sikker kryssing 0-5
1143 Tydelig markering eller ny fysisk utforming der gaende
) og syklister krysser trafikkert veier.
11.5 Visuell karakter 0-15
1153 Skape en gjenkjennelig visuell karakter ved & bruke
) farger og gjenkjennelige elementer.
11.6 Belysning 0-5
11.62 Gjennomgang av belysning langs hele gang-
) sykkelnettverket, oppgradering ved behov.
12 ORGANISATORISKE VIRKEMIDLER
121 Kampanjer 0-5
E Bruke sosiale medier, happenings og plakater/brosjyrer
'-'I-' 12.1a til & informere og inspirere til gkt bruk av sykkel og
n gange.
(%]
[
m 12.2 Retningslinjer/krav i plan-/byggesak 0-15
[ad
o) - — -
L 12932 Gjennomgang av retningslinjer og krav, stille strengere
— : krav til tilrettelegging for sykkel og gange.
O
L 12.3 Helarsdrift 0-5
'_
< 1233 Etablere et apparat/system i kommunen som har ansvar
E ) for helarsdrift av gang-/sykkelveier.
8 124 Sykkelteller 0-5
g 143 Plassere ut sykkeltellere aktuelle steder for a vurdere
- ) bruk og effekt av ulike tiltak.
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FOR JESSHEIM

OG BYUTVIKLINGSSTRATEGI

MOBILITETS-

6.2 VURDERING AV PROSJEKTER SOM FAR FLER
TIL A SYKLE OG GA

Etablere et nettverk av
forbindelser for gdende og

syklende med hgy standard som

inviterer til bruk hele aret

KVALITATIV MALOPPNAELSE

GJENNOMF@RBARHET ANSVAR

SIDE |
RAPPORT

Sgrge for en god totalopplevelse som syklist og fleksibilitet ved
endrede behov

Sykkelparkering ved ulike malpunkter er viktig for sikkerhet,
slitasje pa utstyr og komfort. Samlet sett en viktig faktor for a
velge sykkel som transportmiddel.

112-113

Gir fleksibilitet og trygghet med tanke pa "rekkkeviddeangst".

112-113

Bidrar til & skape en attraktiv mgteplass og snur en uheldig
situasjon (f.eks. punktert dekk) til en god opplevelse.

112-113

Gir fleksibilitet ved ulike behov. Reduserer behovet for egen bil
og bilbruk.

112-113

PROSJEKTNR. |PROSJEKTNAVN AVHENGIGHET [TID KOSTNAD
13 TILRETTELEGGING FOR SYKKEL
131 Sykkelparkering/sykkelhotell 0-5
Etablere sykkelparkering/hotell ved alle skoler,
13.1a barnehager, offentlig arbeidsplasser, holdeplasser,
parker, friomrader og kollektivknutepunkt.
13.2 Ladestasjoner 0-5
1323 Etablering av ladestasjoner i sentrum, szerlig ved
) kollektivknutepunkt.
13.3 Sykkel-Mini-Verksted 0-5
1333 Sette opp stasjoner med enkelt utstyr ved sosiale
’ mgtesteder som ved skoler, idrettsplasser og i sentrum.
13.4 Sykkelutlan 0-5
13.4a Utlan/leie av eks. el-sykler og transportsykler.
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7 /| VEDLEGG

7.1 Notat om trafikkberegninger
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